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Vorwort

Sehr geehrter Kunde,

bitte nehmen Sie sich die Zeit dieses Handbuch vollstédndig und auf-
merksam durchzulesen. Es ist wichtig, dass Sie sich vor der Inbe-
triebnahme mit den Vorschriften zur korrekten Installation, den Be-
dienungselementen sowie mit dem sicheren Umgang lhres Gerétes
vertraut machen.

Dieses Handbuch sollte immer in der Nahe des Gerates aufbewahrt
werden, um im Zweifelsfall als Nachschlagewerk zu dienen und ge-
gebenenfalls auch etwaigen Nachbesitzern ausgehandigt werden.

Die Bedienung und Wartung dieses Gerates birgt Gefahren, welche
Uber Symbole in diesem Handbuch verdeutlicht werden sollen. Fol-
gende Symbole werden im Text verwendet, Bitte beachten Sie die
jeweiligen Hinweise sehr aufmerksam.

Sicherheitshinweis
Dieses Symbol markiert einen allgemeinen Hinweis, deren

Beachtung zu Ihrer personlichen Sicherheit bzw. zur Vermei-
dung von Gerateschaden dient.

.. Allgemeiner Hinweis
I_,_I Dieses Symbol markiert Hinweise und praktische Tipps flr
den Benutzer.

Wir haben den Inhalt des Handbuches auf Ubereinstimmung mit
dem beschriebenen Geréat gepruft. Dennoch kénnen Abweichungen
nicht ausgeschlossen werden, so dass wir fiir die vollstandige Uber-
einstimmung keine Gewéhr Ubernehmen. Die Angaben werden je-
doch regelmaBig Uberprift und notwendige Korrekturen sind in den
nachfolgenden Auflagen enthalten, welche sie Uber unsere Home-
page einsehen koénnen. Sollten Zweifel in Bezug auf Eigenschaften
oder Handhabung mit dem Gerét auftreten, so kontaktieren Sie uns
bitte vor der Installation oder Inbetriebnahme.

Alle Bilder sind Symbolfotos und miissen mit der aktuellen Ausfih-
rung nicht Ubereinstimmen. Technische Anderungen, Irrtimer und
Druckfehler sind vorbehalten.

Bei Schaden, die durch Nichtbeachtung der Anweisungen
in diesem Handbuchs entstehen, erlischt der Garantiean-
spruch. Fur Folgeschéaden, die daraus resultieren, Uberneh-
men wir keine Haftung.

Dieses Handbuch darf ohne schriftiche Genehmigung von Rotek
weder vollstéandig noch teilweise in jeglicher Form und mit jeglichen
Mitteln elektronischer oder mechanischer Art reproduziert werden.
Ein Zuwiederhandeln stellt einen VerstoB gegen geltende Urheber-
rechtsbestimmungen dar und wird strafrechtlich verfolgt. Alle Rech-
te, insbesondere Vervielféltigungsrechte, sind vorbehalten.

.. Kontrolle der gelieferten Ware
I__I Nach Empfang des Gerétes ist empfohlen zu kontrollieren ob

die Ware mit dem im Auftrag, Frachtbrief oder Lieferschein
angeflihrten Komponenten uUbereinstimmt. Entfernen Sie
die Verpackung vorsichtig, um das Gerét nicht zu beschéadi-
gen. Weiters sollte das Gerat auf etwaige Transportschaden
kontrolliert werden. Sollte die Lieferung unvollstéandig oder
beschadigt sein, informieren Sie unverziglich Ihren Handler.
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1. Sicherheitshinweise

Die Anweisungen in diesem Handbuch miissen durch die jeweils giilti-
gen lokalen gesetzlichen Vorschriften und technische Normen ergénzt
werden. Sie ersetzen keine Anlagenormen oder zusétzliche (auch nicht
gesetzliche) Vorschriften, die aus Sicherheitsgriinden erlassen wurden.

—l

.1. Ausristung

Tragen Sie bei Wartungsarbeiten enanliegende Kleider deren Enden mit
Gummibéndern geschlossen sind.

Tragen Sie bei Tatigkeiten am Gerdt immer Sicherheitsschuhe, Hand-
schuhe, Schutzhelm und Gehdrschutz gemaB den jeweils gliltigen Vor-
schriften zur Vermeidung von Arbeitsunféllen.

Vor Tétigkeiten am Gerét sicherstellen, dass ein Verbandskasten und
ein gepriifter Feuerldscher fiir Notfélle griffbereit ist.
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.2.

b

isiken durch Larmentwicklung

Das Betriebsgerdusch des Motors kann Schaden am Gehdrsystem
hervorrufen. Halten Sie sich so kurz als méglich neben der laufenden
Maschine auf und tragen Sie stets einen Gehérschutz.

Der Motor darf nie ohne Schallddmpfer/Auspuffaniage in Betrieb ge-
nommen werden.

Stellen Sie vor der Inbetriebnahme des Gerétes sicher, dass die jeweils
gliltigen gesetzlichen Bestimmungen in Bezug auf den értlichen Ge-
rduschpegel eingehalten werden.

e
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s}

isiken durch sich bewegende Teile

Fiihren Sie niemals Arbeiten an sich bewegenden Teilen durch.

Der Motor darf niemals mit offenen oder gelockerten Schutzabdeckun-
gen in Betrieb genommen werden.

Néhern Sie sich niemals dem im Betrieb befindlichen Gerét mit Dingen
wie z.B. Krawatten, Halstiichern, Armbéndern. Diese kénnten Sich an
bewegenden Teilen verfangen und schwere Verletzungen hervorrufen.

>

1.4. Risiken durch Gasemissionen
m die Risiken durch gefahrliche Gase zu mindern:

Stellen Sie sicher, dass der Standort des Gerétes gut beliiftet ist (Not-
falls (iber Zwangsbeliiftungsanlage).

[

Vermeiden Sie das einatmen von geféhrlichen Gasen (durch Atem-
schutz).

Uberpriifen Sie, dass an dem Aufstellungsort nach einem Betrieb keine
geféhrlichen Gase vorhanden sind.
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Den Motor beim Tankvorgang zwingend abstellen. Lassen Sie vor dem
Tanken das Gerét mindestens 5 Minuten abkiihlen.

In der Néhe des Gerétes nicht rauchen, kein offenes Feuer und von
Ziindquellen fern halten. Benzin ist leicht entziindbar, brennbar und
giftig! Weiters entwickeln Bleibatterien beim Laden und Entladen ex-
plosive Gase.

Beim Tankvorgang niemals den Treibstoff auf Motor oder Schallddmp-
fer gieBen.

Den Motor niemals in Betrieb nehmen, sofern undichte Stellen in Be-
triebsmittelleitungen (Benzin, 0l) des Gerétes bekannt oder ersichtlich
sind.

Benzin oder Ol nicht verschiitten, Démpfe nicht einatmen, nicht ver-
schlucken, Hautkontakt vermeiden. Nach dem Verschlucken ist eine
sofortige medizinische Behandlung erforderlich! Nicht versuchen nach
dem Verschlucken von Kraftstoff einen Brechreiz auszulésen!

Sollte der Treibstoff auf Haut oder Kleidung verschiittet werden. Sofort
mit Wasser und Seife waschen und Kleidung wechseln.

Halten Sie den Boden am Standort des Gerates stets sauber - ver-
schiittete Betriebsmittel (Ol, Benzin) sollten sofort entfernt werden.

Bei Einsatz eines zusétzlichen externen Tanks ist sicherzustellen, dass
dieser gemapB den jeweils giiltigen Normen und Vorschriften installiert
und angeschlossen wird.
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.6. Risiken durch hohe Temperaturen

Der Motor darf nur an Orten verwendet werden, an dem ungeschulte
Personen, Passanten oder Kinder nicht gefdhrdet werden.

Kinder diirfen sich nicht in der Nahe des Benzinmotors aufhalten.

Lagern Sie niemals brennbare oder entziindbare Stoffe (z.B. Benzin, 0,
Papier, Holzspédne) in der Néhe des Gerdétes.

Beachten Sie, dass Betriebsmittel, Motor und Auspuff nach einem Be-
trieb heiB sind - vermeiden Sie Hautkontakt - es besteht Verbrennung-
oder Verbriihungsgefahr.

Halten Sie einen Mindestsicherheitsal{stand von 1 Meter in alle Rich-
tungen zu Mauern o.4. ein um eine Uberhitzung des Motors zu ver-
meiden.

Decken Sie den Motor im Betrieb niemals ab - es besteht Uberhit-
zungsgefahr!
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7.

)

isiken durch Abgase

Der Motor darf in geschlossenen oder in wenig beliifteten Rdumen (z.B.
abgeschlossenen Rdumen, Tunnel, Container) nicht verwendet werden.
Ausgenommen solche Installationen welche von Rotek ausdriicklich
genehmigt wurden.

Abgase sind giftig. Sie kénnen Bewusstlosigkeit oder den Tod verur-
sachen. Bei Verwendung in geschlossenen oder teilgeschlossenen
Réumen ist sicherzustellen, dass die Abgase mittels einer leckfreien
Leitung nach aussen gefiihrt werden. Beachten Sie den maximal er-
laubten Abgasriickstau um eine Uberhitzung des Motors zu unterbin-
den. Stellen Sie sicher dass die Auspuffadaption (Schallddmpfer, Rohr)
frei von brennbaren Materialien ist und dass austretende Abgase keine
Gefahr darstellen. Beachten Sie jedenfalls die jeweils giiltigen Normen
und Vorschriften.

P> P

Wartungsintervalle

Bei Nichteinhaltung der vorgeschriebenen Wartungsintervalle ist es
verboten den Motor zu starten - bei Ddmpfen durch unverbrauchten
Kraftstoff (z.B. durch falsch eingestellte Ventile) besteht Explosions-
gefahr!

A Starten Sie den Motor niemals ohne Luftfilter - Gefahr eines Motor-

schadens.

Es diirfen ausschlieBlich Originalersatzteile im Zuge von Wartungs-
arbeiten verwendet werden. Ausgenommen Normteile (Kugellager,
Schrauben, Muttern, etc.) welche der Spetifikation des Originalteils
entsprechen.

—l

.9. Entsorgung von Giftmull

Die nicht korrekte Entsorgung von giftigen Abféllen schadet der Um-
welt und ist gesetzlich verboten. Geféhrliche Abfélle sind: Schmiermit-
tel, Kraftstoffe, Filter und Batterien.

Q Sammeln Sie gifitge Fliissigkeiten in dafiir geeigneten dichten Behél-
tern.

N
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2. Transport und Lagerung
2.1. Transport fur die Montage
A Falsche Handhabung kann am Gerdt schweren Schaden anrichten.

Sie kdnnen das Gerat Uber die Motor Grundplatte (mittels Schlingen)
anheben und versetzen.

Beachten Sie, dass sich der Hebepunkt nicht mittig am Motor befindet!

abstand zum Gerat halten.

Stellen Sie sicher, dass die verwendete Hubvorrichtung oder Stiitzkon-
struktion entsprechend dem Gewicht des Gerates ausgelegt ist.

Beachten Sie weiters folgende Punkte:

e Jedes eingesetzte Hebemittel muss in gutem Zustand sein.

e Die Tragfahigkeit muss der zu hebenden Last angemessen

sein.

e Nicht geeignete Bewegungen kdnnen Personenverletzungen

oder schwere Schaden an der Maschine verursachen.

e \ergewissern, dass sich keine Personen in der Nédhe des héan-

genden Motors aufhalten.

e Bei vertikalem Aufheben ist das genaue Positionieren des He-
bepunktes in den Schwerpunkt zu Gberprifen. Es sind zusétz-
lich Flihrungsseile vorzusehen.

Das Anheben im Freien bei unginstigen Witterungseigen-
schaften (z.B. starker Wind, Gewitter) darf nicht durchgefiihrt
werden.

Setzen Sie den Motor immer vorsichtig auf einer ebenen Fla-
che ab, die fir das jeweilige Gewicht ausgelegt ist.

A Personen miissen wéhrend des Hubvorgangs ausreichend Sicherheits-

2.2. Lagerung als Neugerat

Wird das Gerét nicht sofort in Betrieb genommen, muss der
Motor an einem geschlitzten, sauberen, trockenen und vibrati-
onsfreien Ort gelagert werden.
e Sofern bereits beflillten Treibstoff und Motordl ablassen und
bei Bedarf Treibstofftank reinigen.
Sollte im Zuge der Lieferung eine Starterbatterie inkludiert sein
(standardmadssig ist dies nicht der Fall), beachten Sie bitte des
weiteren folgende Punkte:

Beachten Sie dass bei der Demontage immer zuerst der Minus(-)Pol

und dann der Plus(+)Pol abgeklemmt wird. Bei der Montage wird zu-
erst der Plus(+)Pol und dann der Minus(-)Pol angeklemmt.

Bei Lagerung von Batterien ohne Erhaltungsladungsgerét ist zu beach-
ten, dass die Lagertemperatur um 20°C liegen sollte. Vergessen Sie
nicht die Batterie alle 3 Monate zu laden. Die Selbstentladung der Bat-
terie kann die Lebensdauer massiv beeintrédchtigen.

* Die Kugellager miissen wéhrend der Lagerzeit nicht gewartet
werden.

2.3. Lagerung/Stillstand nach Gebrauch

Sollte das Gerat bereits benutzt worden sein, miissen einige Punkte
beachtet werden, um das Gerét fir eine (langere) Lagerung vorzu-
bereiten.

2.3.1. Lagerung/Stillstand fiir bis zu 2 Wochen

Bei Stillstandzeiten/Lagerung bis zu 2 Wochen sind keine besonde-
ren Vorkehrungen zu treffen.

2.3.2. Lagerung/Stillstand fiur bis zu 3 Monate

Es ist empfohlen die Schwimmerkammer abzulassen bzw. einen

passenden Benzin-Ersatzstoff zu verwenden - Erklarung siehe un-

ten.

Illl Alternativ dazu kann auch im letzten Motorbetrieb der Treibstoffhahn

—~—\| des Tanks geschlossen werden (Motor in Betrieb) und der Motor so-
lange weitergelaufen lassen werden, bis dieser abstirbt. Zu beachten
ist, ob dies bei dem jeweiligen angebauten Verbraucher maglich/er-
wiinscht ist.

2.3.3. Lagerung/Stillstand fur bis zu 6 Monate

® Motor Aussen reinigen.

e Schwimmerkammer ablassen bzw. passenden Benzin-Ersatz-
stoff verwenden.

e Treibstofftank ablassen und reinigen bzw. passenden Benzin-
Ersatzstoff verwenden.

Illl Benzin ist im Treibstofftank nur begrenzt haltbar. Die ziindwilligen Stof-

——\| fe verfliichtigen sich schnell und der Treibstoff ist nur mehr begrenzt
verwendbar. Daher ist bei ldngerem Stillstand/Lagerung der Vergaser
durch Leerlauf oder Ablassen sowie der Treibstofftank zu entleeren.
Wahlweise kann neben Benzin auch ein lagerféhiger Ersatzstoff ver-
wendet werden (z.B. ASPEN).

2.3.4. Lagerung/Stillstand von mehr als 6 Monaten

e Das gemalB Motor-Betriebsstunden folgende Service gem.
Wartungstabelle vorgezogen durchfiihren (z.B. bei 120 Be-
triebsstunden das 200 Stunden Service vorgezogen durchfiih-
ren).

e Motor starten und auf Betriebstemperatur bringen

(ca. 5 Minuten Motorlauf).

Motor abstellen

Schmierél iiber Ablassschraube ablassen.

Vergaser und Tank ablassen, Tank bei Bedarf Reinigen

Ggfs. Batterie abklemmen und aus dem Gerdt nehmen bzw. an

ein Erhaltungsladungsgerét anschlie3en.

Beachten Sie dass bei der Demontage immer zuerst der Minus(-)Pol
und dann der Plus(+)Pol abgeklemmt wird. Bei der Montage wird zu-
erst der Plus(+)Pol und dann der Minus(-)Pol angeklemmt.

Bei Lagerung von Batterien ohne Erhaltungsladungsgerét ist zu beach-
ten, dass die Lagertemperatur um 20°C liegen sollte. Vergessen Sie
nicht die Batterie alle 3 Monate zu laden. Die Selbstentladung der Bat-
terie kann die Lebensdauer massiv beeintrédchtigen.

e Maschine reinigen und mit Olnebel konservieren.

e Nach Mdglichkeit trocken lagern. Sollte dies nicht mdglich
sein, mussen Luftfilter, Auspuff, Starter und Lichtmaschine vor
Feuchtigkeit geschlitzt werden (wahlweise durch Demontage
oder Uber Einwickeln des Motors mittels Kunststoffschrumpf-
haube).

I..l Um den Motor nach ldngerer Lagerzeit wieder in Betrieb zu nehmen,
L—;—J gehen Sie wie bei der Erstinbetriebnahme beschrieben vor.
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3. Spezifikation

3.1. Technische Daten
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Modell EG4-0090 EG4-0210 EG4-0270 EG4-0420
Bauart 1-Zylinder 4-Takt Benzinmotor
Hubraum 87 ccm 208 ccm 270 ccm 420 ccm
Bohrung x Hub 54 x 38 mm 70 x 54 mm 77 x 58 mm 90 x 66 mm
Leistung" max. 1,79 kW max. 5,10 kW max. 6,56 kW max. 9,60 kW
bei 3.600 min-’ kont. 1,64 kW kont. 4,30 kW kont. 5,52 kW kont. 8,75 kW

Leistungsabnahme

Uber Kurbelwelle

Drehrichtung gegen den Uhrzeigersinn (siehe Zeichnung)

Treibstoff Normalbenzin (ROZ91) / Superbenzin (ROZ95), bleifrei (bzw. Benzinersatzstoffe wie z.B. ASPEN)
Tankinhalt 1,61 3,71 6,01 6,51
Treibstoffverbrauch > 369 g/kWh > 362 g/kWh > 352 g/kWh > 350 g/kWh

Drehzahlregelung

integrierter Fliehkraftregler auf Drosselklappe wirkend

Drehzahlvoreinstellung

werkseitig voreingestellt: Leerlauf 1.300 +50 min' / Vollgas 3.100 +50 min-'

maximal zuléssig: Vollgas 3.600 +50 min' (Anschlaugschraube vollstandig entfernt entspricht ca. 3.900 min)

Kuhlsystem Zwangsluftkiihlung Uber Lufterrad und Luftleitsystem
Schmiersystem Splash-Schmierung
Schmierélvolumen 0,41 0,61 1,11 1,11
ST E Seilzugstarter Seilzugstarter oder liir:grngjrigrhéuglgz.ug- und Elektrostart
nur bei Elektrostartmodellen:
Lichtmaschine - Lichtmaschine, (iber Diode mit inherenter Ladestrombegrenzung, ca. 100-400mA (max.
500mA) Ladestrom, Drehzahlabhangig (10A Diode ist vorzusehen)
DEEIE ) 12V /min. 9 Ah,r:r:'ll;;l. Elgk;:gs(ﬁ:tr:?r:ell_lizr;érumfang enthalten)
Geratebreite B 295 mm 400 mm 430 mm 455 mm
Zylinderbreite B1 95 mm 140 mm 165 mm 180 mm
Geratetiefe T 215 mm 248 mm 380 mm 415 mm
Tiefe hinten T1 95 mm 95 mm 95 mm 102 mm
Deckeltiefe T2 18 mm 24 mm 28 mm 37 mm
Gesamthéhe H 290 mm 370 mm 410 mm 440 mm
Wellenhéhe 89 mm 106 mm 133,5 mm 133,5 mm
G1 105 mm 162 mm 197 mm 196 mm
G2 21 mm 11 mm 12,5 mm 12 mm
Grundplatte G3 70 mm 70 mm 106 mm 106 mm
G4 62 mm 75 mm 82 mm 86 mm
G5 85 mm 104 mm 133 mm 144 mm
Nettogewicht 12 kg 17 kg 25kg /27 kg 31 kg /33 kg
e LWA 82 dB(A) LWA 88 dB(A) LWA 91 dB(A) LWA 96 dB(A)
65 dB bei 7m 67 dB bei 7m 70 dB bei 7m 73 dB bei 7m

Motor Leistungsdaten

Alle angegebenen Leistungsdaten beziehen sich auf Om Meereshéhe und einer Umgebungstemperatur von +20°C. Da bei héheren Temperatu-
ren oder bei Einsatz in gréBeren Hohen die Motorkiihlung schlechter ist, muss die Gesamtleistung des Gerates verringert werden - siehe Dera-
tingtabelle. Dies gilt auch fir die Leistungskurven unter 3.2.




3.2. Leistungskurven

EG4-0090 P: Leistungskurve, Me: Drehmomentkurve, ge: Verbrauchskurve EG4-0210 P: Leistungskurve, Me: Drehmomentkurve, ge: Verbrauchskurve
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3.3. Flansch- und Schaftabmessungen

EG4-0090
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Motorflansch ident fiir EG4-0270 und EG4-0420

MOTORWELLE KW1¢(25,4)x88,5 (Q1)

3/8“-24UNF

MOTORWELLE TP26x77,5 (V2)

M10x1,25-6H

MOTORWELLE TP26x47 (V3)
4

M10x1,25-6H

DE



4. Installation

Die Installation muss von Fachpersonal vorgenommen werden. Man-
gelnde Installation kann zu Gerédteschéden fiihren (z.B. Lagerschaden
bei unzureichendem Parallelitét). Der Fachbetrieb ist fiir die Einhaltung
der entsprechenden Normen verantwortlich.

Sémtliche Inbetriebnahme und Wartungsarbeiten miissen bei stillste-
hender Maschine durchgefiihrt werden.

4.1. Vorbereitende Schritte

e Je nach Vertriebskanal oder Transportart, sind die Geréte auf
unterschiedliche Weise verpackt. Entfernen Sie die Verpa-
ckung vorsichtig, um eine Beschéddigung des Motors zu ver-
meiden.

Illl Vor der Installation ist sicherzustellen, dass etwaige Schutzanstriche,
—~—\| Transportabdeckungen (z.B. Wellenabdeckung) oder andere Korrosi-
onsschutzanstriche entfernt wurden.

4.2. Beschaffenheit des Aufstellungsortes

e Der Aufstellungsort muss eine gute Belliftung mit trockener,
sauberen Kalt- oder Umgebungsluft besitzen, da die vom Mo-
tor abgegebene Strahlungswérme ohne weitere VVorkehrungen
die Raumtemperatur soweit erhéhen wiirde, dass sich die er-
héhte Temperatur negativ auf die Motorleistung auswirkt.

e Der Aufstellungsort ist so zu wéhlen, dass normale Wartungs-
arbeiten einfach mdglich sind.

e Der Untergrund muss tragféhig, eben und rutschfest sein.

e Der Aufstellungsort muss so beschaffen sein, dass eine zufél-
lige Bertihrung mit dem Motorgehéuse, einem rotierenden Teil
oder anderen geféhrlichen Teilen unterbunden ist.

* Des weiteren muss der Aufstellungsort Schutz vor Naturkréf-
ten (wie Regen, Schnee, Hagel, Sturm, Flut, direkte Sonnen-
bestrahlung, Frost oder (berméBige Hitze) sowie Schutz vor
Luftverunreinigungen (wie Schleifstaub, Elektrosmog, Flu-
sen, Rauch, Ol, Nebel, Ddmpfe, Motorabgase oder andere
Schmutzstoffe) bieten.

* Die maximalen Ldrmgrenzwerte am Aufstellungsort beachten.

4.2.1. Be- und Entliftung

Im Normalfall kann die Luftzufuhr am Motor aus der Umgebung des
Standortes erfolgen. Jedoch kann die von Motor und Abgasrohren
abgegebene Strahlungswérme in geschlossenen Rdumen bzw. Ein-
hausungen ohne weitere Vorkehrungen die Temperatur soweit erho-
hen, dass sich die erhdhte Temperatur negativ auf die Motorleistung
auswirkt.

Der Luftungsplan muss folgende Gesichtspunkte berticksichtigen:
® Ableitung der vom Motor erzeugten Wérme.
e Notwendiger Luftdurchsatz:
- fur die Verbrennung des Motors
- fur die Klhlung etwaiger Zusatzgeréte

A Sollte die Luft aufgrund von Staub, Schmutz oder Hitze ungeeignet
sein, muss zusdtzlich ein Lufteinlasskanal montiert werden.

I.II Solite der Motor in ein geschlossenes Gehause verbaut werden, soll-

s —~—\| ten die Lufteinlass- und auslass Offnungen groB genug sein, um freie
Luftzirkulation in und aus dem Gehéduse zu ermdéglichen. Richtwert fiir
nicht zwangsbeliiftete Offnungen ist 0,4 m2.

Illl Bei Installationen fiir Dauerbetrieb bzw. bei Installationen mit hohen
—~—\| Umgebungstemperaturen wird die Installation eines Absaugventilators
mit angemessenem Luftvolumen empfohlen.

Um die Maximalleistung des Motors abrufen zu kénnen darf die Umge-
bungstemperatur 25°C nicht iibersteigen. Im Falle von héheren Tem-
peraturen muss ein Derating der Motorleistung durchgefiihrt werden.

A Es muss sichergestellt werden, dass die vom Motor abgegebene heiBe
Luft nicht wieder angesaugt wird.

4.3. Motormontage

I.II Die Motormontage hat an den vier Montageléchern der Grundplatte zu
——\| erfolgen. Eine mechanische Montage (iber den Motorflansch ist nicht
gestattet.

Beachten Sie weiters folgende Punkte:

e Der Montagerahmen bzw. Unterbau muss ausreichend dimen-
sioniert und verwindungssteif sein. Er muss robust genug sein,
um die Vibrationen aufzunehmen und die Fluchtung beizube-
halten.

e Der Unterbau muss so beschaffen sein, dass alle Befestigungs-
flisse planfldachig aufliegen, um Verspannungen zu vermeiden
(gegebenenfalls unterflittern).

e Achten Sie auf eine ausreichende Dimensionierung der Befes-
tigungsschrauben.

Illl Um eine ausreichende Auflageflidche zu erreichen, verwenden Sie
—\—\| zwischen Grundplatte und Montagemutter eine groBfléchige Beilag-
scheibe.

Der Motor samt Anbaugerat sollte sorgféltig ausgewuchtet und auf
eine feste Metallstruktur durch Schwingungsdampfer befestigt, wel-
che Schwingungen reduzieren, montiert werden.

4.4. Abgassystem
4.4 1. Auspuffmontage

Der im Lieferumfang enthaltene Schalldampfer ist fiir die Verwendung

I_!! in Industriegebieten konzipiert. Sollten Sie den Motor in Wohngebieten
einsetzen, kann es notwendig sein, den Schalldampfer gegen einen
anderen Typ mit héherer Lirmdammung zu tauschen.

4.4.2. Hinweise zu anderen Auspuffsystemen

Bei der Montage eines anderen Abgassystems beachten Sie bitte
folgende Punkte:
Der Abgasriickstau iibt einen erheblichen Einfluss auf die Gesamt-
A leistung des Motors aus. Zu hohe Abgasriickstauwerte verursachen
Leistungssenkungen, Temperaturerhéhung der Abgase und des Motors
sowie hohen Kraftstoffverbrauch. Der jeweilige Abgasriickstau kann
durch eine sinnvolle Dimensionierung des Abgassystems begrenzt
werden.

e Achten Sie bei der Verlegung der Rohre darauf dass die ab-
gestrahlte Wédrme nicht vom Motor angesaugt werden kann.
Die Rohre sollten mit einer Isolation ausgefiihrt sein. Sollte die
Abgasleitung durch Wénde fiihren, ist eine Isolation zwingend
erforderlich.

Die Abgasleitung sollte so kurz als méglich gehalten werden
und méglichst keine Biegungen aufweisen. Ist dies nicht még-
lich sollte ein sehr groBer Biegeradius gewéhlt werden.

Bei Abgasleitungen bis 10 Meter muss der Leitungsdurchmes-
ser um etwa 30% héher als der Durchmesser des Auspuff-
krimmers bzw. des Schallddmpfer-Auspuffsrohres sein. Der
Leitungsdurchmesser darf niemals kleiner sein.

Sollte die Abgasleitung deutlich gréBer als der Gerdteanschluss
sein, muss ein kegelférmiges Anschlusssttick mit einem Winkel
kleiner 30° installiert werden, um (berméBige Rlickstauverluste
zu vermeiden.

Die verlegte Abgasleitung muss vollstdndig und 100% dicht
sein um die Gefahr von Hitze, Vergiftung und Lastverlust zu
vermeiden.

* Am niedrigsten Punkt der Abgasleistung muss ein Kondens-
wasserablass vorgesehen werden.

Zwischen dem Abgang des Motors/Schallddmpfers und der
verlegten Abgasleitung muss eine flexible Verbindung (Flex-
rohr) installiert werden um Vibrationslibertragungen zu vermei-
den und eine Wérmeausdehnung der Leitung zu ermdglichen.

Stellen sie sicher, dass Schalldémpfer, Auspuff und etwaige
Abgasrohre, frei von brennbarem Material sind (Brandgefahr).

4.5. Treibstoffsystem

Das Treibstoffsystem des Motors muss eine saubere und kontinuier-
liche Versorgung mit Treibstoff gewahrleisten. Beachten Sie bei der
Installation eines zusatzlichen Treibstofftanks folgende Hinweise:

e Verwenden Sie als Treibstoffschlduche nur Benzin-bestandige
Niederdruckschlduche mit Drahtgeflecht.

e FEine Tankentlliftung ist zwingend vorzusehen, um die Bildung
von Unter-/Uberdruck zu verhindern.

e Jeglichen Uberdruck im integrierten Tank vermeiden. Dies
kann eintreten, wenn die Tankentliiftung verstopft ist oder der
Uberlauf an einen zusétzlichen externen Tank angeschlossen
ist.

e Die Kraftstoffzufuhrleitung(en) miissen mindestens den Quer-
schnitt besitzen wie dessen Gegenstiicke am Motor. Bei gro-
Ben Schlauchldngen oder niedriger Umgebungstemperatur
sollten diese Leitungen gréBer dimensioniert sein, um einen
ausreichenden Durchfluss zu gewéhrleisten.
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4.6. Kupplung

Bevor der Motor an einen Verbraucher angeschlossen werden kann,
mussen beide Geréte auf Vertraglichkeit Uberprift werden! Es ist zu
Uberprifen,
e ob Motor und Verbraucher drehschwingungstechnisch kom-
patibel sind.
e ob die Abmessungen von Welle und Flansch des Motors mit
den Abmassen der Kupplung kompatibel sind.

A Motor und Verbraucher sind sorgféltig auszurichten! Eine unkorrekte
Ausrichtung kann zu Vibrationen und zu Lagerschéden fiihren.

I.II Bei Ingangsetzen des Motors VOR Montage einer Kupplung oder Rie-
——\| menscheibe, muss die Passfeder sorgféltig in der Nut fixiert werden!

Stellen sie bei der Montage einer Kupplung oder Riemenscheibe sicher,

A dass alle notwendigen MaBnahmen zum Schutz vor der Beriihrung ro-
tierender Teile getroffen werden. Beachten Sie die jeweiligen Monta-
geanweisungen des Kupplungherstellers.

Keinesfalls darf wéhrend der Montage ein Druck, Stoss oder Schlag
(z.B. durch Hammer) auf die Welle ausgeiibt werden. Dies kinnte die
Lager beschédigen.

Die Montage oder Demontage der Kupplung muss mittels geeigne-
ter Auf- oder Abziehvorrichtung erfolgen!

4.6.1. Maximale Radial- und Axialbelastungen

Es muss vor der Verwendung sichergestellt werden, dass die maxi-
mal zuldssigen Radial- und Axialbelastungen des Motor Stirnlagers
(Kurbelwellenhauptlager) nicht Uberschritten werden. Es daher bei
Verwendung von Riemenscheiben eine Neuberechnung der Le-
bensdauer beider Walzlager notwendig und die Wartungsintervalle
der Lager dementsprechend anzupassen!

4.6.2. Auswuchtung

Die Kurbelwelle des Motors ist mit halber Passfeder dynamisch aus-
gewuchtet. Jedes Kupplungselement muss ebenfalls dementspre-
chend ausgewuchtet sein.

Bei zu kurzen Kupplungen muss der iiberstehende Passfederanteil

A auf Wellendurchmesser abgearbeitet @ oder durch Ringe mit Passfe-
dernut in der entsprechenden Lédnge abgedeckt werden. Bei langeren
Kupplungen muss im (iberstehenden Kupplungsteil die Passfedernut
ausgefiillt werden.

o1 8

4.6.3. Direkte Ankupplung

Bei direktem Anbau eines beweglichen Elementes (z.B. Pumpe, Liifter)
an die Motorwelle ist eine gute Auswuchtung notwendig!

Die Kupplungsmuffe muss so ausgewéhlt werden, dass das (ibertra-
gene Drehmoment, die Anlaufeigenschaften des Motors sowie die not-
wendigen Sicherheitseigenschaften beriicksichtigt werden.

Der Motor samt Anbauelement ist so auszurichten, dass die Rund-
lauf- und Parallelitdtsabweichungen der beiden Kupplungshéilften den
Toleranzen des Kupplungsherstellers entsprechen. Ungenaue Ausrich-
tung kann zu Vibrationen, zu Lagerbeschéddigung oder zum Bruch des
Wellenendes fiihren!

Gehen Sie wie folgt vor:

e Montieren Sie die beiden Kupplungshélften provisorisch so,
dass eine Bewegung der beiden Hélften zueinander méglich
ist.

Stellen Sie die Parallelitét der beiden Wellen mit einem Kom-
perator oder einer Dickenlehre an vier um jeweils 90° versetz-
ten Messpunkten ein (Der eingestellte Abstand entspricht dem
Wert A).

e Messen Sie an vier um jeweils 90° versetzten Messpunkten
des Umfangs den Abstand zwischen den beiden Stirnseiten
der Kupplung.

Die Differenz zwischen beiden Extremwerten des eingestellten
Wertes A darf bei géngigen Kupplungen 0,05mm nicht (ber-
schreiten.

Illl Zur gleichzeitigen Einstellung von Parallelitdt und Koaxialitit kénnen
| auch zwei Messuhren angebracht werden. Wéhrend einer langsamen
Wellendrehung kénnen Abweichungen so exakt festgestellt werden.

fiiBen und dem Unterbau auszugleichen. Nach dem neuerlichen Fest-
ziehen der FuBmuttern muss die Fluchtung erneut kontrolliert werden.

c Fluchtungsfehler sind durch Unterlegsscheiben zwischen den Stand-
Bei Verwendung von starren Kupplungsmuffen ist darauf zu achten,
dass ein Wellenabstand von 1-2mm eingehalten wird, um eine Warme-
ausdehnung beider Wellen zu ermdglichen.

4.6.4. Abtrieb Uber Riemenscheibe

montiert werden, um die Axialkréfte auf die Lager zu minimieren. Uber-
priifen Sie, dass die Anordnung der Riemenscheibe auf gleicher Hohe
erfolgt (siehe Abbildung unten).

2 Die Motorachse muss parallel zur Achse der antreibenden Maschine

Montage mit festem Achsabstand:

e Bringen Sie zusétzlich eine Spannrolle am Riemen an. Diese
kann in glatter Ausfiihrung auf der Aussenseite des Riemens
oder bei Keilriemen in Rillenausfliihrung auf der Innenseite des
Riemens angebracht werden.

Montage mit variablem Achsabstand:
e Montieren Sie am Unterbau zwei Spannschienen welche paral-
lel zum Riemen montiert werden mdssen.
e Befestigen Sie den Verbaucher (nicht den Dieselmotor) wie in
unten abgebildeter Weise. Auf diese Art kann die Ausrichtung
in optimaler Weise erfolgen.

Der Einstellung der Riemenspannung muss mit gréBter Sorgfalt er-
folgen. Sollte die Spannung zu hoch sein verschleiBen die Wellenla-
ger sehr schnell und es kann sogar zum Bruch des Kurbelgehduses
oder der Welle kommen. Ist die Spannung zu gering kommt es zu
Schwingungen, welche ebenfalls das Gerat beschadigen kann.

10
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Ab einem Scheibendurchmesser von 315mm und einer Drehzahl von

I.!!I 3.000 U/Min raten wir von Scheiben aus Grauguss ab. Bei Drehzahlen
von 3.000 U/Min oder dariiber kénnen Flachriemen nicht mehr ver-
wendet werden.

Beachten Sie, dass alle beweglichen (rotierenden) Teile vor dem Motor-
start vor Beriihrung geschiitzt werden miissen!

4.7. AbschlieBende Montagehinweise mechanisch

Nach der Erstinbetriebnahme ist die Fluchtung bei betriebswarmen
Zustand des Motors zu kontrollieren.

e Alle Schrauben, Muttern und sonstige Klemm- und Schraub-
verbindungen muissen fest und korrekt montiert sein.
e Die Kihlluft muss problemlos zirkulieren kénnen.

4.8. Installation des Olsensorcontrollers

Sollte der optional erhaltliche Olsensorcontroller (Best.Nr. ZSP-
MQOTO00442) enthalten sein, diesen wie folgt installieren:

e Steckverbindung (A) zwischen Schwimmerschalter und Haupt-
schalter (Ziindunterbrecher) sowie den Steckverbinder (B) zwi-
schen Hauptschalter und Ziindspulenanschluss éffnen.

Zu Ziindspule (=Ziindunterbrecher)

/OlschW|mmer

®

Zu Ziindspule (=Zlindunterbrecher)

Olsensor-

controller
®

®

o Olsensorcontroller am Kurbelgehéduse montieren.

/OlschW|mmer

e Verbinden Sie:
- Olsensorcontroller und Schwimmerschalter (D)
- Olsensorcontroller und Hauptschalvter (E)
- Hauptschalter und ZiindspulenanschluB (F)

» Funktionsweise des Olsensorcontrollers:

Der Motor ist im Standardlieferumfang mit einem Olschwimmer-
schalter ausgestattet. Dieser stellt den Motor bei Olmangel ab. Soll-
te der Schwimmerschalter nur kurz auslésen, ist ein sicherer Motor-
stop nicht gewéhrleistet. Durch den Olsensorcontroller wird auch
bei nur kurzem Olmangel auf jeden Fall der Motor gestoppt.

4.9. Elektrische Installation (flir E-Ausfihrungen)

ACHTUNG - Motoren in E-Ausfiihrung werden StandardméBig OHNE

A Ziindunterbrecher ausgeliefert! D.h. die Verkabelung MUSS unbedingt
auf eine der folgenden Varianten angepasst werden. Anderenfalls kann
der laufende Motor nicht gestoppt werden!

Je nach Lieferumfang ist der Motor mit folgenden elektrischen Kom-
ponenten ausgeflhrt:
» H-Ausflihrung:
keine elektrischen Komponenten
» E-Ausfiihrung (Standard):
Lichtmaschine (ohne Gleichrichterdiode) und Elektrostarter
ACHTUNG, kein Ziindunterbrecher vormontiert.
» Sonderkomponenten (als Zubehor erhéltlich):
- Startbox (mit Gleichrichterdiode und Ziindschloss)
- Starterbatterie

4.9.1. Elektrische Verbindungen (Leitungen)
Alle Kabelverbindungen sind in Litzenkabel auszufihren.

Batterie(+) sowie Batterie(-) Kabel sind méglichst kurz zu halten, da
die Stromaufnahme des Starters hoch ist.

Beachten Sie, dass der Motor und diverse Anbauteile im Betrieb
heiB werden. Schiitzen Sie Kabel, welche im Betrieb heie Teile be-
rihren kdnnten, immer mit einem passenden Wellenschutzschlauch.

Da der Motor im Betrieb vibriert, sind alle Kabelschraubverbindun-
gen (Kabeldse mit Mutter verschraubt) mit passenden Federringen
zu sichern.

4.9.2. Starterbatterie

Starterbatterie und Batteriekabel sind im Lieferumfang nicht enthal-
ten, kénnen jedoch als Zubehdr gesondert bestellt werden. Beach-
ten Sie folgende Punkte:

Bleibatterien enthalten Schwefelsédure. Austretende Fliissigkeiten
nicht beriihren, nicht verschlucken, mit Wasser verdiinnen und mit
Soda neutralisieren.

Q Tragen Sie beim Hantieren mit Starterbatterien stehts Schutzhand-
schuhe und Schutzbrille

¢ Die notwendigen Kapazitdten entnehmen Sie bitte der Tabel-
le 3.1 Technische Daten. Die Verwendung von wartungsfreien
Batterien wird empfohlen.

e SchlieBen Sie immer zuerst den Plus(+)Pol und dann den Mi-
nus(-)Pol an. Ziehen Sie die Klemmen fest an.

4.9.3. Montage der Startbox

Die optional erhéltliche Startbox (mit Gleichrichterdiode und Start-
schloss) ist wie folgt zu installieren:

o Offnen Sie alle Steckverbindungen und montieren Sie die
Startbox (siehe Abbildungen unter 5.1.)

Elektrostarter

Zu Ziindspule
(=Ziindunterbrecher)

Von Lichtmaschine

STARTBOX

CN3

(Olsensor-

Olschwimmer
controller

Batterie
CN2

Auf Batterie(+) und Batterie(-) Kabel Motorseitig eine Rundése

montieren.

Batterie(-) Kabel sowie CN30 (gelb/grines Kabel mit D6

Rundése) mit Schraube an Motorblock verschrauben (Motor-

gehéuse ist immer Masse).

CN2 (gelbes Kabel mit D4 Rundsteckhlilse) mit - je nach Aus-

fihrung - Olsensorcontroller oder Schwimmerschalter verbin-

den.

® CN3 (schwarzes Kabel mit D4 Rundstecker) mit Ztindunterbre-
cher verbinden.

e CN6 (braunes Kabel mit D4 Rundstecker) mit Lichtmaschine

verbinden.

CN11 (schwarz-weiBes Kabel in schwarzem Hitzeschutzmantel

mit 6,35mm Flachsteckhiilse) mit Flachstecker des Starterre-

lais verbinden.

Batterie(+) Kabel mit Rundése sowie CN10 (weiBes Kabel in

schwarzem Hitzeschutzmantel und D6 Runddse) mit Starterre-

lais verschrauben.

Alle Kabel mit Kabelklammer sichern und ggfs. Batteriekabel

mit Batterie verbinden - beachten Sie die Hinweise unter 4.9.2.

DE
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. Verwendun )
5. Verwendung Stellschraube fiir maximale Drehzahl

5.1. Gerateabbildungen

. . . . Drehzahlsteller
(abgebildet ist Modell EG4-0420 in E-Ausfiihrung)

Vollgas €—> Leerlauf

Tankdeckel

Auspuff Luftfilterkasten Tank

Motorwelle OlmeBstab
Oleinfillstutzen

Choke
START €&—> BETRIEB

Treibstoffhahn
AUS €—> EIN

Motorflansch

Tankdeckel
Tank

Auspuff
Luftfilterkasten

Handstart

Startermotor
Motor-
beliiftung
(Kiihlung)

AC-Ausgang
Lichtmaschine

OlmeBstab (nur E-Ausfiihrung)

Oleinfillstutzen

OlmeBstab
Oleinfillstutzen

Ventildeckel (Olablassschraube

Standgaseinstellung
(Olablassschraube

Schwimmerkammer

Ablassschraube

Verschraubung
(Offnen um Schwimmerkammer zu entfernen)
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5.2. Hinweis zur Motorleistung

.. Die Leistungsangaben des Motors beziehen sich auf Standardbetriebs-

I..,_l bedingungen (0m Seehdhe, 25°C Umgebungstemperatur). Fiir héhere
Umgebungstemperaturen bzw. beim Einsatz auf groBeren Seehéhen
muss ein Derating der Hichstleistung kalkuliert werden.

5.3. Hinweise zur Starterbatterie (Optional erhailtlich)
Beachten Sie folgende Punkte:

Bleibatterien enthalten Schwefelsédure. Austretende Fliissigkeiten
A nicht bertihren, nicht verschlucken, mit Wasser verdiinnen und mit
Soda neutralisieren.

A Tragen Sie beim Hantieren mit Starterbatterien stehts Schutzhand-
schuhe und Schutzbrille

Illl Die Batterie wird in bei korrekter Beschaltung (siehe 4.9.) beim Betrieb
——\| des Motors (iber eine eingebaute Lichtmaschine geladen.

Sollte der Motor ohne Batterie betrieben werden (z.B. beim Start iiber

A eine externe Batterie), so ist das Pluskabel auch nach dem Startvor-
gang gegen Kurzschluss zum Gehduse zu sichern (sonst nimmt die
eingebaute Lichtmaschine Schaden).

Wenn Sie Starthilfe iiber Starterkabel von einem Auto verwenden, so
klemmen Sie zuerst die Starterbatterie des Motors ab. Denn sollte die
eingebaute Starterbatterie ganz leer sein, so kann die Autobatterie
sehr groBe Stréme in die Starterbatterie entladen. Dies kann im Ex-
tremfall zur Explosion der Starterbatterie fiihren.

Vorsicht mit Starterkabel, es kdnnen bei Kurzschliissen sehr hohe Stré-
me auftreten. Immer zuerst den Plus (+) Pol, danach erst den Minus (-)
Pol verbinden.

5.4. Kontrollen vor jeder Inbetriebnahme
5.4.1. Motordlstand feststellen und befillen

Ol ist das wichtigste Betriebsmittel des Motors. Verwenden Sie nur
qualitativ hochwertiges, teil- oder vollsynthetisches Motordl Spezifi-
kation API SL/SM, fur Benzinmotoren.

Kontrollieren Sie vor jeder Inbetriebnahme den Olstand! ACHTUNG - im
Auslieferzustand ist der Motor NICHT mit Ol befiillt und darf keinesfalls

gestartet werden!

OlmeBstab @ herausschrauben und mit
einem sauberen Tuch abwischen. Sau-
beren MeBstab @ wieder vollstandig ein-
und ausschrauben. Der aktuelle Motordl-
stand @ ist nun anhand des Olfilms am
MeBstab @ erkennbar. Dieser muss nahe
der Maximalmarkierung @ liegen. Falls
notwendig Motordl hinzufligen, um den
korrekten Olstand @ herzustellen (=Un-
terkante Gewinde im Motorblock).

Illl Nicht Uberfiillen - zu viel Ol ist schédlich und muss abgelassen wer-

den! Unterschiedliche Olsorten/-marken diirfen n{'.cht vermischt wer-
den! Beachten Sie die Wartungsintervalle fiir den Olwechsel.

5.4.2. Treibstoff

Fullen Sie den Tank vollstandig mit frischem, bleifreiem Super- oder
Normalbenzin auf.

Bitte beachten Sie, dass die Lagerzeit von Benzin in der Regel auf 3-6
Monate begrenzt ist. Verwenden Sie stets frischen Benzin. Siehe auch
Hinweise unter Lagerung 2.3.

5.4.3. Sonstige Kontrollen

e Entfernen Sie Schmutz oder Staub, damit die Kihlung des Mo-
tors keine Fremdkdrper ansaugen kann.

Achten Sie darauf, dass der Motor ohne montierte Schutzabdeckungen
NICHT in Betrieb genommen werden darf.

e Kontrollieren Sie das Gerédt auf Undichtigkeiten der Betriebs-
mittel (Treibstoff, Motordl, Batteriesdure). Ziehen Sie undichte
VerschluBstopfen entsprechend nach.

e Sorgen Sie fir ausreichende Belliftung, da die Abgase von Mo-
toren schédlich fir Ihre Gesundheit sein kénnen.

5.5. Inbetriebnahme
5.5.1. Besondere Hinweise bei Erstinbetriebnahme

Der Motor darf nur in Betrieb genommen werden, wenn die Installati-
on in Ubereinstimmung mit den Anweisungen und Hinweisen dieses
Handbuchs vorgenommen wurde und die Grundplatte fest mit einer
stabilen Aufnahme verschraubt wurde.

e [ assen Sie den Motor nach dem ersten Starten 1h auf halber
Nenndrehzahl (ca. 1.800 min’') méglichst ohne Last laufen.

e Stellen Sie den Motor nach dem Erstbetrieb ab und kontrollie-
ren Sie den Schmierdlstand.

e Kontrollieren Sie nach dem Erstbetrieb alle Schrauben, Mut-
tern und Klemmverbindungen auf feste Montage.

Bei ungewdhnlichem Verhalten (Gerdusche, Rauch) den Motor so-
fort abstellen und vor weiterem Betrieb zuerst die Fehlerursache
beheben.

Illl Um eine maximale Lebensdauer zu erreichen wird empfohlen den

—~—\| Motor in den ersten 50 Betriebsstunden nicht iiber 3.000 min zu be-
treiben. Drehzahldnderungen sollten in dieser Einlaufphase langsam
durchgefiihrt werden (Gashebeldnderung langsam durchfiihren)!

5.5.2. Motorstart
Ein Motorstart ohne ordnungsgeman installiertem Luftfilter und Schall-
démpfer ist verboten!

e Treibstoffhahn 6ffnen und Choke-
Hebel auf Stellung "Start"

o | eistungswahlhebel auf START

5.5.2.1. Handstart (Alle Ausfihrungen)

e Handstarteinrichtung langsam anziehen, bis ein Widerstand
spuirbar ist und langsam rtickfihren.

® Handstarteinrichtung kréftig anziehen .

e Wiederholen bis der Motor anspringt.

5.5.2.2. Elektrostart ("E"-Ausfuhrungen)

e Startschlissel auf Stellung "START” - Loslassen sobald der
Motor anspringt.

Maximale Starterbetétigungszeit 10 Sekunden! Sollte der Motor nicht

A anspringen, so mu3 mindestens eine Minute bis zum néchsten Start-
versuch gewartet werden. Dieser Vorgang darf maximal 3 mal wie-
derholt werden, dann muss der Elektrostarter mindestens 15 Minuten
abkiihlen. Ein zuwiederhandeln kann Schédden am Starter und/oder
Motor verursachen. Nicht in die laufende Maschine starten!

Illl Allgemein gilt, dass bei kaltem Motor eine maximale Last von ca. 50%
l__-_-_e_-_| der Nennleistung nicht iiberschritten werden sollte.

e Beobachten Sie nach dem Anlassen den Motorlauf sowie die
Farbe der Abgase. Der Motorlauf sollte sich nach wenigen Se-
kunden stabilisieren.

e Choke-Hebel langsam auf Stellung "Betrieb" umlegen.

5.5.3. Motorstop

e Nach groBer Belastung den Motor ohne Last fiir ca. 5 Minuten
bei niedriger Drehzahl weiterlaufen lassen - dadurch hat der
Motor die Gelegenheit abzukiihlen.

e Motor Uber Ziindunterbrecher (Wippe, Startschloss) abstellen.

e Tankhahn schlieBen.

I.II Bei ldngerer Nichtverwendung (mehr als 2 Wochen) Hinweise unter
L_—_.—J 2.3. Lagerung nach Betrieb beachten.
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6. Wartung

RegelméBiges Service und Wartung verlangert die Lebensdauer und
gewahrleistet einen stérungsfreien Betrieb.

Das fiir die Instandhaltung bzw. Reinigung zusténdige Personal muss

A technisch dazu beféhigt sein, die jeweiligen Arbeiten durchzufiihren.
Gestatten Sie niemals nicht befahigten Personen Tétigkeiten an egal
welchem Bauteil des Gerétes durchzufiihren.

6.1. Wartungshinweise

Wenn Sie Wartungsarbeiten tber einen Fachbetrieb durchfiihren, so
lassen Sie sich diese Arbeiten bitte bestatigen.

Illl Folgeschéden die durch unsachgeméabBe oder unterlassene Wartung als
[-_-.,,=| Folgeschéden auftreten fallen nicht unter die Garantie.

Die Behebung von Stérungen die durch den Benutzer behoben wer-
den kdnnen, fallt ebenfalls nicht in die Garantie sondern in den nor-
malen Wartungsbetrieb dieser Maschine.

6.2. VorsichtsmaBnahmen

Vor jeder Reinigungs-, Schmierungs- oder Wartungsarbeit am Gerat
sind folgende Anweisungen immer zu befolgen:

e Den Motor durch das Abstellverfahren auBer Betrieb setzten.
Der Motor muss stillstehen.

e Durch geeignete MalBnahme vor Neustart schiitzen.

e Der Motor samt allen Anbauteilen muss auf Umgebungstem-
peratur abgekUhlt sein.

Darauf achten, dass man sich bewegenden Teilen oder Bauteilen mit
hoher Betriebstemperatur unter Beriicksichtigung der notwendigen
Vorsicht néhert.

6.3. Starterbatterie

Sollten Sie eine nicht-wartungsfreie Batterie verwenden, kontrollie-
ren Sie regelmaBig den Zustand der AnschluB-klemmen und den
Elektrolytpegel (=FlUssigkeitsstand). Sofern notwendig Flissigkeits-
stand mit destilliertem Wasser bis auf den angegebenen Hoéchst-
stand aufflllen.

der Ladezustand der Batterie zu kontrollieren. Schwache Batterien
diirfen nicht verwendet werden.

l..l Nach langer Lagerzeit ist vor der erneuten Inbetriebnahme des Motors

6.4. Reinigung des Motorblocks

Die Reinigung hat von aussen mit Pressluft bzw. mit geeigneten
Kaltreinigern zu erfolgen.

Elektrische Teile (Klemmverbindungen, Elektrostarter, usw.) diirfen
A nicht mit Pressluft oder mit Fliissigkeiten gereinigt werden, da Kurz-
schliisse oder andere Stdrungen entstehen kénnten.

Eine ungehinderte Luftzirkulation ist fiir die Motorkiihlung extrem
wichtig. Reinigen Sie daher die Gitter und Rippen auf der Zu- und Ab-
luftseite auch bei nur teilweiser Verschmutzung unbedingt sofort.

6.5. Instandhaltung

Motoren sind technisch komplexe Mechanismen mit einer Vielzahl
von beweglichen Teilen. Diese sind zum Teil hohen mechanischen,
thermischen und chemischen Einflissen durch die Umwelt und
den Verbrennungsprozess unterworfen. Die richtige Wahl der Be-
triebsmittel (Treibstoff, Ol) sowie die sorgfaltige Pflege und Wartung
verlangert die Lebensdauer Ihres Motors. Kleine Ursachen kénnen
mitunter groBe Folgen nach sich ziehen - bis zum Totalausfall des
Motors. Hier finden Sie eine kleine Anleitung um verschiedene Be-
triebsstérungen zu erkennen und eventuell zu beheben.

Manche Stérungen kénnen nur durch geschultes Personal bzw.
Fachwerkstéatten behoben werden. Gehen Sie im Fehlerfall Punkt
flr Punkt durch - oft ist der Fehler einfach und sofort zu beheben.

Jeder Benzinmotor bendétigt 5 Dinge zum Betrieb:
O1 » Ziindung » Benzin ® Luft ® korrektes Timing

In dieser Reihenfolge sollten auch die mdglichen Fehlerursachen
kontrolliert werden.

6.5.1. Motordl / Motordlwechsel

01 ist das wichtigste Betriebsmittel des Motors. Fiihren Sie die vorge-
schriebenen Wartungsintervalle gewissenhaft und innerhalb der vor-
geschriebenen Zeitraums durch!

Stellen Sie einen geeigneten Behdlter unter eine der Olablasséffnun-
gen, 6ffnen Sie die gewahlte Olablassschraube und lassen Sie das
Motordl ablaufen. Ein Olwechsel sollte immer im warmen Zustand
des Motors durchgefiihrt werden (Motor zuvor 3-5min in Betrieb
nehmen)!

I.II Das Ol ist im Normalzustand schwarz durch die Verbrennungsriick-
——\| stdnde des Motors. Es sollten keine Fremdkdrper, weiBliche Férbung
(Wasser im 0l) oder Schaumbildung feststellbar sein.

I..I Das der Maschine entnommene Altél muss gesondert iiber eine Sam-
.—=\| melstelle entsorgt werden!

VerschlieBen Sie im Anschluss die Olablassschraube wieder. Fiillen
Sie uber die Einfulléffnung (OlmeBstabverschraubung) frisches Mo-
tordl gem. Spezifikation ein - siehe 5.4.1.

.. Nehmen Sie nach erfolgtem Glwechsel den Motor fiir ca. 5 Minutgn in

I..,_l Betrieb und stoppen Sie den Motor wieder. Kontrollieren Sie die Olab-
lassschrauben auf Undichtheiten. Kontrollieren Sie erneut den Olstand
und fiillen Sie ggfs. Motorél nach.

Sollte sich der Olstand von einer Kontrolle zur néichsten erhéhen, Ma-

A schine NICHT STARTEN. Es kénnte Treibstoff oder Wasser in das Mo-
tordl gelangt sein - dies kann zu Maschinenschéden fiihren. Lassen
Sie in solchen Féllen das Ol vollsténdig ab und untersuchen Sie dieses
auf Verunreinigungen durch Wasser oder Treibstoff (Geruch priifen,
eventuell kleine Menge entziinden, Wasser absetzen lassen). Gehen
Sie in solchen Féllen der Ursache auf den Grund und beseitigen Sie die
Ursache. Spiilen Sie das Kurbelgehduse mit frischem 0 und nehmen
Sie einen Olwechsel vor.

6.5.2. Kontrolle der Ziindung

Ziehen Sie den Zindkerzenstecker von der Ziindkerze. Schrauben
Sie die Ziindkerze mit einem Ziindkerzenschliissel heraus.

e Begutachten Sie den Zustand der Elektroden sowie den Elekt-
rodenabstand gem. unten stehender Tabelle.

Die Kerze sollte grau-weiB bis gelb-grau geférbt sein. Es sollten
keine Ablagerungen wie Olkohle oder RuB sichtbar sein.

* Reinigen Sie die Ziindkerze mit einer feinen Drahtblirste uns
stellen Sie den Elektrodenabstand entsprechend her. (Am Bes-
ten durch leichtes klopfen mit dem Riicken der Drahtburste auf
die Elektrode).

.. Die Farbe der Ablagerungen (dgs “Kerzenbild”) gibt sehr gut Auskunft

I_ _I liber den Zustand des Motors. Uberpriifen Sie das Kerzenbild nach den
folgenden Abbildungen um eine mégliche Fehlerursache herauszufin-
den.

Sollte die Kerze ausgetauscht werden wiissen, so tauschen Sie die
Kerze durch eine in der Vergleichstabelle aufgefliihrte Type.

e Setzen Sie nun die Kerze in den Ziindschuh und halten Sie bei
eingeschaltener Ziindung die Masseelektrode an das Motorge-
héuse.

Schalten Sie den Hauptschalter (Zindunterbrecher, Start-
schloss) ein und ziehen Sie den Handstarter ziigig durch. Es
sollten nun Funken zwischen der Mittel- und Masseelektrode
der Ziindkerze sichtbar sein.

Sollten Sie keine Funken feststellen so tauschen Sie jedenfalls
die Kerze und flihren den Vorgang erneut durch.
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6.5.2.1. Zundkerzen Vergleichstabelle

EG4-0210
Technische Daten EG4-0090 EG4-0270

EG4-0420
Gewinde M14x1.5 M14x1.5
Lange 12,7 mm 19,0 mm
Elektrodenabstand 0,7 mm 0,7 mm
Hersteller
BONON E6TC :ggfs
BOSCH W7AC W7DC
CHAMPION L9G N9YC
NGK B5HS BPR6ES

6.5.2.2. Kerzenbilder

Normaler Zustand

Diese Ziindkerze ist in normalem Zustand. Der Isolator
besitzt eine grau-weiBe bis gelb-graue Férbung. Die
Kerze arbeitet im optimalen Temperaturbereich. Hier
stimmt der Wérmewert, die Ziindung bzw. das Gemisch
sind richtig eingestellt, die Elektroden sind nicht abge-
nutzt, haben meist nur geringste Ablagerungen und die
Kerze hat den richtigen Elektrodenabstand.

Die friiher oft erwdhnte “rehbraune” Idealfar-
L!!l be stammt von Bleizusétzen im Benzin und

kommt heute so nicht mehr vor.
Verschlissene Elektroden
Hier sient man extremen Abbrand der Elektroden.
Dies wird zu schlechtem Ansprechen des Motors
und Startproblemen fiihren. Obwohl die Kerze eine
gesunde Farbung und kaum Ablagerungen hat, fiihrt
an einem Austausch kein Weg mehr vorbei. Eigent-
lich wére dieser schon viel friiher nétig gewesen.
Man sollte eine Kerze mit gleichem Warmewert wah-
len, die den Angaben in der Bedienungsanleitung ent-
spricht.

RuBablagerungen

Nicht weiter gefahrlich sind flockige, schwarze RuBab-
lagerungen am Isolator oder dem Metallkdrper. Sie sind
ein Indiz fir ein zu fettes Kraftstoff-Luft-Gemisch. Diese
Ablagerungen treten besonders bei geringer Belastung
des Motors auf. Nach einigen Minuten Vollast sollten
diese Ablagerungen verschwinden. Halt der Zustand
an, ist der Warmewert falsch (falsche Ziindkerze). Es
kann der Luftfilter verschmutzt, die Diisen gelockert
oder der Choke nicht vollsténdig ausgeschaltet sein.

Verspritzte/glasartige Ablagerungen

Kleine Spritzer von Verunreinigungen deuten darauf
hin, dass sich im Einlasstrakt Schmutz befindet, der
eingesogen und zerschmolzen wird. Der Fehler wird
durch Reinigen der Vergaser und einen neuen Luftfilter
behoben. Eine gelblich, glénzende Glasur auf der Isola-
torspitze entsteht, wenn Benzin- oder Motorélzusétze
sich als Asche abgelagert haben und bei Volllast ver-
fliissigt werden. Die daraus resultierenden Ziindausset-
zer werden durch einen ldngeren Betrieb im unteren
Leistungsbereich vermieden.

Verbrennungsriickstande

Diese hellbraunen Verkrustungen an Elektrode und
Isolator werden durch Ol oder Benzinzusétze ver-
ursacht. Die Kerze wird nicht mehr zuverldssig ar-
beiten und die Verbrennung verschlechtert sich.
Meist geraten erhéhte Olmengen in den Verbrennungs-
raum, werden unvollstdndig verbrannt und hinterlassen
diese Riicksténde. Priifen Sie die Ventilfiihrungen und
-sitze und verwende keine Benzinzusétze. Auch das
Wechseln der Benzinmarke kann helfen.

Gebriickte Elektroden

In den alten Motorradzeiten, als der Kraftstoff schlecht
war, kam dieses Problem hdufiger vor. Zwischen den
Elektroden hat sich durch Ablagerungen eine Briicke
gebildet. Zweitakter waren hier besonders empfindlich.
Hier hilft Reinigen und die Verwendung von besserem
Kraftstoff sowie hochwertigem Ol. Natiirlich kann das
Problem auch tiefer liegen, also bei verschlissenen Kol-
ben und Zylindern.

Uberhitzung

Man erkennt, dass der Isolator kalkweiB ist und kei-
nerlei Ablagerungen aufgetreten sind. Der Metallkdrper
kann sich sogar bldulich verfarbt haben. Der Motor ist
viel zu heiB gelaufen! Die Ursache konnte in einem
zu niedrigen Wéarmewert der Kerze oder an einem
zu mageren Kraftstoff-Luft-Gemisch zu suchen sein.
Uberpriifen Sie daher alle Punkte und montieren Sie
neue Kerzen laut Vergleichstabelle.

Olriickstande

Olig-schmierige Riickstande zeigen, dass groBe Ol-
mengen in den Verbrennungsraum gelangen. Die Ur-
sache konnte bei den Ventilfihrungen liegen oder bei
verschlissenen Kolben, Kolbenringen und Zylinderlauf-
bahnen. Ein Kompressionstest gibt hier Auskunft. Meist
fuhrt dies zu einer groBeren Motoriiberholung. Bei
Zweitaktern kann dieser Zustand (ibrigens auch auf-
treten, wenn die Kurbelgehdusedichtung versagt und
Getriebedl angesaugt wird.

Benzinriickstédnde

Diese Kerze sieht der oben gezeigten sehr &hn-
lich, wenn sie heraus geschraubt wird. Nach kur-
zer Zeit werden die feuchten Stellen jedoch trock-
nen und es bleibt meist nur ein Russbelag ibrig.
Dies ist kein OI, sondern nur Kraftstoff. Der Motor ist
schlicht und ergreifend “abgesoffen”, weil zuviel Ben-
zin in den Verbrennungsraum kam. Hier hilft das Reini-
gen der Kerzen und das Offnen des Chokes. Bleibt das
Problem bestehen, so priifen Sie auch die Ziindung und
das Schwimmernadelventil.

Isolatorbruch durch Fehlziindungen

Wenn extreme Fehlziindungen auftreten, kann der Iso-
lator brechen oder sogar absplittern. Uberpriifen Sie, ob
Benzin mit der richtigen Oktanzahl verwendet wurde.
Auch ein Fehler im Kiihlsystem oder ein falscher Elekt-
rodenabstand kann zu diesem Problem fiihren. Weitere
Ursachen konnen falscher Ziindzeitpunkt (zu friih) oder
zu mageres Gemisch (Nebenluft oder Diisen verstopft)
sein. Auch eine falsche Ziindkerze (falscher Wéarme-
wert) kann die Ursache sein.

Mittel-/Masselektrode durch
Motorklingeln angeschmolzen

Ist die Mittel- und/oder Masseelektrode geschmolzen,
sind an dieser Stelle unkontrollierte Gliih-Ziindungen
und hohe Temperaturen aufgetreten. Ein falscher War-
mewert, iiberhitzte Ventile, magere Vergasereinstellung
oder Nebenluft kdnnte der Ausloser gewesen sein.
Auch (ibermaBige Olkohleablagerungen und scharfe
Kanten im Verbrennungsraum kommen als Ubeltter in
Frage. Uberpriifen Sie daher alle Punkte und montieren
Sie neue Kerzen laut Vergleichstabelle.

Elektroden und Isolator geschmolzen
Wenn man Motorklingeln (iber einen langeren Zeitraum
ignoriert, werden die Elektroden und sogar der Isolator
regelrecht wegschmelzen. Ein falscher Warmewert,
magere Vergasereinstellung, Nebenluft, oder extre-
me Frihziindung konnte der Ausloser gewesen sein.
Auch (ibermaBige Olkohleablagerungen und scharfe
Kanten im Verbrennungsraum kommen als Ubeltater in
Frage. Uberpriifen Sie daher alle Punkte und montieren
Sie neue Kerzen laut Vergleichstabelle.

Mechanische Zerstérung

Selten, aber es soll schon vorgekommen sein! Diese
Kerze wurde durch den Kontakt mit Gegenstinden im
Verbrennungsraum vollkommen zerstort. Nach den
Griinden muss unbedingt geforscht werden. Vielleicht
sind Ventile oder der Kolben gebrochen oder es haben
sich groBe Kohleablagerungen geldst. Vielleicht wurde
auch eine zu lange Kerze montiert, die mit Ventilen oder
dem Kolben in Kontakt kam. Uberpriifen Sie daher alle
Punkte und montieren Sie neue Kerzen laut Vergleich-
stabelle.
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6.5.2.3. Zundprobleme beheben

Sollte nach dem Tausch der Ziindkerze kein Zindfunke vorhanden
sein, so gehen Sie wie folgt vor:

e Kontrollieren Sie den Kerzenschuh auf Beschadigungen sowie
Feuchtigkeit,gegebenenfalls reinigen oder tauschen.

Offnen Sie den Steckverbinder (G) - damit deaktivieren Sie den OI-
sensorcontroller. Der Steckverbinder darf das Motorgehause im Be-
trieb nicht beriihren. Kontrollieren Sie nun jedenfalls den Qlstand, da
die automatische Olkontolle (Abschaltung) nun deaktiviert ist.

Sollte der Motor nun laufen, so verbinden Sie (G) bei laufender Ma-
schine wieder. Wenn der Motor nun weiterlauft, so hat sich der Ol-
schwimmer verklebt oder verklemmt - diese Verklebung wurde nun
durch das langsam warm werdende Motorél behoben. Sollte der
Motor bei verbinden von (G) wieder absterben so 6ffnen Sie (D) und
starten Sie erneut. Ist ein Starten nicht méglich ist der Olsensor-
controller defekt. Startet die Maschine ist der Olsensor (Schwim-
merschalter) defekt. Der Olsensor selbst kann nur durch Offnen des
Kurbelgeh&uses getauscht werden, von aussen ist lediglich die Ka-
beldurchfiihrung zum Olsensor sichtbar.

Sollte dies nicht der Fehler sein, so 6ffnen Sie (H) (=Zlndunterbre-
cher/Startschlissel). Versuchen Sie den Motor zu starten. Sollte die
Zundung nun funktionieren so hat das Kabel zum Schalter oder der
Schalter selbst einen Kurzschluss gegen Masse. Beheben Sie den
Fehler entsprechend.

Besteht der Fehler weiterhin so demontieren Sie den Luftleitkasten
des Motors um zur Zindspule zu gelangen.

Im Fehlerfall messen Sie (M) gegen Masse (Motorgehause). Es sollte
ein Widerstand von 1,0-1,5Q feststellbar sein. Messen Sie nun an
(N, =Zindkerzenstecker) gegen Masse. Es sollte ein Widerstand von
10-11kQ feststellbar sein. Uberpriifen Sie auch den Zustand des
Zundkabels (keine Scheuerstellen, briichig, etc. sowie die korrekte
Montage des Kerzensteckers am Ziindkabel (fester Sitz). Tauschen
Sie gegebenenfalls defekte Teile aus. (M) darf bei Zinschalterstel-
lung "ON" keine Verbindung mit Masse haben. Bei Ziindschalter-
stellung "OFF" soll ein Kurzschluss gegen Masse bestehen.

Als letzten Punkt prifen Sie den Permanentmagneten an der
Schwungscheibe. Entfernen Sie Verschmutzungen und stellen Sie
an (P) einen Abstand von

EG4-0090-Serie: 0,2-0,4 mm

EG4-0210/0270/0420-Serie: 0,4-0,6 mm
zwischen Zlndspule und Schwungscheibe her. Der Ziindmagent
darf nicht an der Schwungscheibe schleifen. Der Abstand beider
Seiten (P) muss ident sein! Der Zlindzeitpunkt ist bei diesem Motor
fix eingestellt und kann nicht verstellt werden.

6.5.2.4. Starter ohne Funktion (nur E-Ausfuhrung)

Sollte der Starter im Startfall leer durchdrehen (dies ist daran zu er-
kennen, dass sich der Starter zwar dreht, jedoch der Motor nicht
mitgedreht wird), ist vermutlich das Starterritzel defekt. Kontaktieren
sie in diesem Fall bitte Ihren Handler.

Sollte der Starter im Startfall nicht reagieren, kontrollieren Sie bitte
folgende Punkte:

o Uberpriifen sie die Batteriespannung.

Ist die Batteriespannung >12V, lberprtifen sie die Verbindung
zwischen Minuspol der Batterie und dem Motorgehéuse.

e Messen Sie die Spannung an (K) (Pluskabel=dickes Kabel am
Starter - Messungen immer gegen Motorgehduse durchfiih-
ren). Hier muss Batteriespannung anliegen. Falls nicht ist die
Kabelverbindung zwischen Batterie-Starterrelais fehlerhaft.

e Messen Sie die Spannung an (J). Bei Ziindschliissel-Stellung
OFF/ON liegen OV an - bei START Stellung muss Batteriespan-
nung anliegen.

Sollten die Messungen an (J) und (K) dem Sollwert entsprechen, so
ist vermutlich der Starter defekt und muss getauscht werden.

Entsprechen die Messungen nicht dem Sollwert, kontrollieren Sie
die Steckverbinder der Startbox. Ist dort kein Fehler ersichtlich 6ff-
nen Sie die Startbox.

e Priifen sie die 5A Sicherung (im Batteriehalter). Ist auch diese
Sicherung in Ordnung messen Sie die Spannung am Ziind-
schalter. Weisses Kabel entspricht Batteriespannung. Verfol-
gen Sie den Kabelverlauf und kontrollieren Sie die Létstellen.

Entsprechen die Messwerte dem Sollwert, messen Sie die Span-
nung an schwarz-weissem Kabel. Bei Zlindschlissel-Stellung OFF
liegen OV an - bei ON/START Stellung muss Batteriespannung an-
liegen. Tauschen Sie die defekten Teile aus.

6.5.2.5. Keine Batterieladung (nur E-Ausfiihrung)

Wenn der Motor angesprungen ist wird die Starterbatterie durch die
eingebaute Lichtmaschine aufgeladen. Sollte dies nicht der Fall sein,
gehen Sie bitte wie folgt vor:

Kontrollieren Sie den “Circuit Braker” an der Startbox und drlicken
Sie diesen. Sollte dieser ausgeldst haben bzw. wieder auslésen (2A
Pushbutton Sicherung) ist der Strom, welcher Uber die Lichtmaschi-
ne in die Batterie flieBt zu hoch. Entweder ist die Batterie defekt oder
es besteht ein Kurzschluss gegen Masse.

Sollte der Circuit Breaker in Ordnung sein, 6ffnen Sie den Steck-
verbinder (I) (weiBes auf braunes Kabel) und starten Sie den Motor.
Messen Sie bei laufendem Motor und gedffnetem Stecker (I) die
Spannung am weiBen Kabel.

Messwerte der Spule: bei Motordrehzahl (min™")
1.500 2.000 3.000
Leerlaufspannung
vor Diode Vie 1.7 14,3 20,9
KurzschluBstrom
vor Diode A 0,57 0,58 0,59
Ziehen Sie die Flachsteckhilse (M) ab - Kabel von Stecker (H) kom- Leerlaufspannung Ve 46 5.8 60
mend. Sollte die Ziindung nun funktionieren so hat das Kabel zwi- nach Diode TRUE RMS
schen (H) und (M) einen Kurzschluss gegen Masse. Beheben Sie KurzschluBstrom A
gegebenenfalls den Kurzschluss. nach Diode TRUEA;{;MS 0.49 0,52 0.58
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Die Lichtmaschine beginnt ab ca. 1000 min-' in die Batterie zu laden,
obwohl der True RMS Wert der Gleichspannung nach der Diode nur
bei 5.8V liegt. Die Diode wird nur an den Spannungsscheiteln leitend
und |adt die Batterie.

Die Lichtmaschine hat absichtlich einen hohen Innenwiderstand um
die Starterbatterie mit geringem Strom ohne Laderegler aufladen zu
kénnen, ohne die Batterie durch Uberladung zu zerstdren.

Sollten Sie eine starkere Lichtmaschine zum Betrieb von Neben-
aggregaten oder Lichtern bendétigen, so muss extern eine Lichtma-
schine angebaut werden. Entweder in Form einer herkdmmlichen
Lichtmaschine Giber Riemenantrieb, oder Uber einen kleinen Schei-
bengenerator mit Permanentmagneten wie er an unseren Dieselmo-
toren verbaut ist.

6.5.2.6. Schaltplan Zindung in H-Ausfihrung
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6.5.2.7. Schaltplan Zindung in E-Ausflihrung
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6.5.3. Kontrolle der Treibstoffzufuhr

Anhand des Kerzenbildes konnten Sie vielleicht bereits feststellen
das die Benzinzufuhr zu gering ist. (Kerze trocken, fast keine Abla-
gerungen, Isolator weiss).

Prifen Sie zuerst ob ausreichend Treibstoff im Tank ist. Sehen Sie in
den Tank hinein ob Fremdk&rper, Rost, oder im Winter kleine Wélk-
chen aus Eiskristallen sichtbar sind. In solchen Féllen entleeren Sie
den Treibstofftank und flllen frisches Benzin ein.

Entfernen Sie die Schwimmerkammerabdeckung und 6ffnen Sie den
Bezinhahn. Es sollte Benzin nachlaufen. Ist dies nicht der Fall, so
demontieren Sie den Tank und entnehmen Sie den eingeschraubten
Filter. Waschen Sie den Filter in sauberem Benzin aus.
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6.5.3.1. Vergaser reinigen

SchlieBen Sie den Benzinhahn und lassen Sie den Benzin lber die
Ablassschraube der Schwimmerkammer in ein Glasgefass ab. Kon-
trollieren Sie den abgelassenen Benzin auf Verunreinigungen sowie
Wasser.

Um den Vergaser zu reinigen, mussen sie den Luftfilterkasten de-
montieren.

Offnen Sie in Folge die Schwimmerkammer. Kontrollieren und reini-
gen Sie die Schwimmerkammer. Der Schwimmer muss sich leicht
Auf- und Abbewegen lassen. Der Schwimmer ist hohl und darf nicht
mit Benzin angefillt sein. In diesem Fall hatte der Schwimmer ein
Loch - dieses kann mit einem Benzinbestandigem Kleber nach Ent-
fernung des Benzins geklebt werden.

Der Schwimmer betatigt ein Nadelventil. Wenn Sie den Benzinhahn
offnen und den Schwimmer nach oben driicken, so darf kein Ben-
zin nachlaufen. Wird der Schwimmer nach unten bewegt, so 6ffnet
sich das Nadelventil und Benzin 1auft in die Schwimmerkammer. Bei
Fehlfunktion des Nadelventiles kann die Achse des Schwimmers
herausgezogen und der Ventilsitz sowie die Nadel entsprechend ge-
reinigt werden. Sollte das Nadelventil defekt, oder der Schwimmer
ein Loch haben, so lauft zu viel Benzin in die Schwimmerkammer. In
diesem Fall wére ein zu “fetter” Motorlauf die Folgev.

Prinzipiell kann der Vergaser nur in sehr engen Grenzen eingestellt
werden. Die Grundeinstellung ist durch die Bedisung vom Werk
aus gegeben. Gegebenenfalls kénnen Sie fir spezielle Anwendun-
gen (z.B. Betrieb in groBen Seehéhen) die Hauptdiise gegen einen
anderen Durchmesser tauschen.

Die Leerlaufluftschraube ist fiir die Gemischbildung im Leerlauf zu-
sténdig. Die Standardeinstellung ist 2,5 Umdrehungen offen.

Der Vergaser ist mit zwei langen Schrauben unter dem Luftfilter-
kasten angeschraubt. Uberpriifen Sie den festen Sitz der Muttern
um das Ziehen von “Nebenluft” durch die Dichtungen zwischen An-
saugrohr und Vergaser zu verhindern. Ggfs. miissen die Schrauben
gedffnet und die Dichtungen zwischen Vergaser und Ansaugrohr
Uberprift werden.

Standgaseinstellung

Schwimmerkammer

Ablassschraube

Verschraubung
(Offnen um Schwimmer-
kammer zu entfernen)

Dichtring

Diisen

Schwimmer

Nadelventil

Achse

Hauptdiise und
Diisenstock

6.5.4. Luftfilter reinigen, tauschen

Sollte der Luftfilter verlegt/verschmutzt sein dussert sich dies in ei-
ner verminderten Motorleistung (z.B. raucht Schwarz unter Belas-
tung). Halten Sie daher die Wechselintervalle fiir den Luftfilter zwin-
gend ein.

Offnen Sie die Haltemutter auf der Oberseite des Luftfilterkastens
und nehmen Sie die Abdeckung herunter. Offnen Sie weiters die
Haltemutter des Luftfilters. Entnehmen Sie den Luftfilter.

Das Filterelement kann in Benzin ausgewaschen werden. Lassen Sie
den Filter nach dem Waschen vollstandig auftrocknen. Prifen Sie
den Luftfilter auf Risse oder sonstige Beschadigungen. Sollte der
Filter beschadigt sein, muss dieser getauscht werden. Reinigen Sie
zusatzlich die Innenseite des Luftfilterkastens mit einem Staubrei-
nigungstuch. Danach wird das Filterelement wieder eingesetzt und
der Luftfilterkasten geschlossen.

em Auge ersichtlich. Anzeichen dafiir sind, daB der Motor schwarz
raucht (zu wenig Luft). Tauschen Sie in diesem Fall den Luftfilter aus.
Betreiben Sie den Motor nie ohne Luftfilter - dies kénnte den Motor
beschédigen.

|..| Manchmal ist eine Verschmutzung durch feine Partikel nicht mit frei-

6.5.5. Korrektes Timing / Ventile einstellen

Falsches Ventilspiel kann sich in unruhigem Motorlauf, Fehlziindun-
gen oder mangelnder Motorleistung bemerkbar machen.
Um die Ventile einzustellen, gehen Sie wie folgt vor:

e Nehmen Sie den Ventildeckel herunter.

e Das Auslassventil driicken und die Kurbelwelle tiber die Hand-
starteinrichtung so lange drehen bis beide Ventile geschlossen
sind (Ventile ganz heraus/Stésselstangen am tiefsten Punkt).

e Die Stésselstangen sollten sich leicht bewegen lassen. Priifen
Sie das Ventilspiel mit einer Fihlerlehre. Das Ventilspiel sollte
bei kaltem Motor 0,10-0,175mm fir beide Ventile betragen.

I.II Sollte keine Fiihlerlehre zur Hand sein so reicht auch ein einmal gefal-
——\| tetes Schreibmaschinenpapier (also zwei Lagen Papier).

e Kontermuttern éffnen und Ventile mit Stellschraube derart ein-
stellen das sich die Fuihlerlehre mit einem merkbaren Wider-
stand durch den Spalt ziehen ldsst. Halten Sie nun die Stell-
schraube und ziehen Sie die Kontermutter an.

e Nochmals Ventilspiel kontrollieren und ggf. Vorgang wiederho-
len. Immer beide Ventile einstellen.

: W)

Spalt prifen Einlassventil

Ventilteller
\

Kipphebel

Stellschraube
|~

Auslassventil

AN
| Kontermutter

Y

Stosselstange

I.ll Beim Wiedereinbau der Stdsselstangen miissen diese in den entspre-

——\| chenden Aufnahmen bei der Nockenwelle (im Motor) aufliegen. Uber-
priifen Sie die einwandfreie Betéatigung der Ventile durch durchdrehen
der Kurbelwelle.

l.ll Die Steuerzeiten sind bei diesem Motor fest eingestellt und kénnen
s——\| nicht verandert werden.

I.II Die Stdsselstangen miissen sich leicht bewegen bzw. drehen lassen.

y——\| Die Ventilfedern diirfen nicht gebrochen und die Stésselstangenfiih-
rungen diirfen nicht ausgeschlagen sein. Die Stellung (Einschraubtiefe)
der Stellmuttern sollte annihernd gleich sein. Extrem unterschiedliche
Einschraubtiefen deuten auf Montagefehler bei der Einstellung oder
Beschédigung von Kipphebel, Stdsselstange oder Ventil. In diesem Fall
die Kipphebel und Stésselstangen komplett demontieren. Tauschen Sie
beschédigte oder verformte Teile immer aus.

e Ventildeckel abschlieBend wieder montieren. Den korrekten
Sitz der Deckeldichtung prifen.

18

DE



6.5.6. Drehzahleinstellung

Die Drehzahl des Motors wird Uber einen justierbaren mechani-
schen Drehzahlregler eingestellt. Bei geringen Abweichungen kann
die Drehzahl Uber die Einstellschraube justiert werden. Da ein me-
chanischer Regler immer eine Ausregeldifferenz aufweist, justieren
Sie die Drehzahl ohne Last auf ca. 2-4% Uber Solldrehzahl. Bei Voll-
ast darf die Drehzahl auf ca. 2-4% unter Solldrehzahl abweichen.

Sollte die Abweichung zu gross sein, so stellen Sie zuerst sicher
ob der Motor auf “Gas” anspricht. Bewegen Sie dazu handisch das
Gasgestange und sehen Sie ob sich die Drehzahl entsprechend an-
dert. (Motor heult auf, hdngt am Gas).

Das Gasgestange muss wahrend des Motorlaufes im unbelasteten
Zustand, leicht beweglich sein und darf sich nicht in Anschlagstel-
lung “Vollgas” oder “Leerlauf” befinden. Sollte der Motor
kein Gas annehmen so lassen Sie die Drehzahlver-
stellung unbertihrt und fihren die anderen

angeflihrten Diagnoseschritte durch.

Knebelschraube

Regelhebel

geringeres
Schwingen

besseres
Ausregeln

Ist die Abweichung zu groB so kann das Gesténge neu eingestellt
werden. Steht der Motor still, so wird das Gasgestange Uber die
Reglerfeder Richtung Vollgas gezogen.

Hangen Sie nun das Gasgesténge auf der Seite des Vergasers aus
(Prelifeder aushéangen, Drosselklappe auf Leerlauf ziehen und Ge-
stédnge nach oben abziehen). Wenn Sie nun die Drosselklappe auf
Vollgas drehen, so sollte das Ende des Regelgestanges ca. 5-7 mm
Richtung Vollgas lberstehen (Regelreserve). Sollte dies nicht der
Fall sein, so 6ffnen Sie die Knebelschraube am Regelhebel.

Stellen Sie den Regelhebel nun so ein das sich eine Regelreserve
von etwa 5-7 mm zwischen Vollgasstellung der Drosselklappe und
dem Gasgesténge ergibt. Die Achse des Drehzahlreglers muss da-
bei auf Anschlag stehen.

5-7mm Regelreserve (Uberstand)

Ziehen Sie die Knebelschraube wieder an und hangen Sie das Gas-
gesténge wieder am Vergaser ein. Starten Sie nun den Motor (even-
tuell Handisch am Vergaser Gas geben) und stellen Sie die Drehzahl
wie oben beschrieben ein.

Falls der Regelweg der Einstellschraube nicht ausreicht, so kann
auch die Regelfeder durch verbiegen der Federenden etwas verlan-
gert oder verkUrzt werden.

Illl Die Prellfeder hat keinen Einfluss auf die Drehzahl sondern verhindert
——\| ein Flattern des Gasgesténges (die Einheit wird immer unter Zug ge-
halten)

6.5.7. Ausregelverhalten

Der mechanische Drehzahlregler kann in seiner Regelcharakteristik
verschiedentlich beeinflusst werden. Wesentlich ist die Ausrege-
lung (wie sehr weicht die Drehzahl von der Idealdrehzahl ab) und
das Schwingverhalten (Motor beginnt zwischen niedriger und hoher
Drehzahl zu schwingen).

Diese beiden Charakteristiken widersprechen einander. Die optima-
le Ausregelung ist erreicht wenn die Sprungantwort ein einfaches
Uberschwingen hervorruft. Dies bedeuted folgendes:

Stellen Sie die Drehzahl im Leerlauf ein. Danach belasten Sie den
Motor mit Volllast. Die Drehzahl sollte zuerst absinken, dann Uber
die Nenndrehzahl Giberschiessen und dann wieder auf Nenndrehzahl
einregeln. Die Drehzahl sollte nicht schwanken oder um die Nenn-
drehzahl oszillieren.

Um das Ausregelverhalten zu verbessern kann entweder das Gasge-
I_._!l stdnge am Regelhebel weiter nach aussen gehdngt, oder die Regel-
feder weiter nach innen gehéngt werden. Um die Schwingneigung zu
verringern kann das Gasgestange weiter nach innen bzw die Regel-
feder weiter nach aussen gehéngt werden. Ublicherweise muss die
Nenndrehzahl nach dem Umhédngen neu eingestellt werden.

I.. Im Normalfall ist eine Verdnderung an der Drehzahl oder am Ausre-
_,—l gelverhalten nicht notwendig. Bei zu geringer Drehzahl (iberpriifen sie
zuerst alle anderen Fehlerquellen (Luftfilter, Treibstoff, Ventile, usw.)!

DE
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6.5.8. Auspuff und Abgasfarben

Fehlzindungen im Auspufftrakt kénnen durch lockere Schrauben
am Auspuffkrimmer verursacht werden. Kontrollieren Sie in diesem
Fall den festen Sitz der Krimmerschrauben sowie den einwandfrei-
en Zustand der Auspuffdichtungen. Der Auspuff sollte dicht und
ohne Beschadigungen sein.

I..I UberméBige Ablagerungen im Auspuff miissen entfernt werden. Sol-
——\| che Ablagerungen deuten jedoch auf falschen Treibstoff oder die Ver-
brennung von Motordl.

Ein zu groBer Riickstau des Abgasstromes durch Ablagerungen kann
den Motor iiberhitzen.

Die Farbe des Abgases kann ebenfalls ein guter Hinweis auf den
Aktuellen Betriebszustand des Motors sein:

Motor raucht Wasser im Tank und Schwimmerkammer
weiB bzw. grau | Treibstoff entleeren
Motord| Priifen Sie Olst?nd, Ventilfthun—
Motor raucht wird gen, Kompression, den Treibstoff
blau (kein 2-Takt Gemisch einflllen!)
verbrannt

sowie das Kerzenbild

Luftfilter, Schwimmer, Cho-

Uberlast kerstellung, Schwimmernadel,
Motor raucht . ;
schwarz (zu fettes | Hauptdlse des Vergasers sowie

Gemisch) Kerzenbild prifen

Ggfs. Last reduzieren.

6.5.9. Sonstiges

Ungewohnliche Laufgerdusche kénnen durch verschlissene Kolben,
Kolbenringe, Zylinder, Kolbenbolzen, Kolbenauge, Pleuellager, Kur-
belwellenlager verursacht werden.

Metallisches Klingeln wird durch Fehlziindungen verursacht - Ur-
sache koénnen Ablagerungen am Kolben/Zylinderraum, extreme
Frihziindung, verbrauchte Ziindkerze, zu mageres Gemisch oder zu
schlechte Benzinqualitét sein.

Ungenligende Kompression kann durch verschlissene Kolben, Zy-
linder, Kolbenringe, defekte Kopfdichtung, falsch eingestellte oder
undichte Ventile verursacht werden. Undichte Ventile kénnen mit
Schleifpaste neu eingeschliffen werden.

Wird der Motor zu heiss kann die Ursache an zu magerem Gemisch,
Uberlast, inkorrektem Zindzeitpunkt oder verstopftem Luftleitsys-
tem liegen.

Befindet sich Wasser im Benzin so springt der Motor nicht an oder
raucht weiss, bzw. sehr unruhiger Lauf. Dieses Wasser kondensiert
im Tank wenn der Generator im Freien bei grossen Temperaturdiffe-
renzen mit leerem Tank gelagert wird. Lassen Sie in diesem Fall den
Benzin aus Schwimmerkammer und Benzintank ab (drainen).

6.5.10. Motor Anzugsdrehmomente und Messwerte

EG4-0090 | £o0210 | EG4-0420

Zylinderkopf 22-24 Nm 34 Nm 35 Nm
Pleuelstange 10-12 Nm 14 Nm 15 Nm
Schwungrad 70-80 Nm 113 Nm 115 Nm
Einlassventil Offnen: 10° NOT, SchlieBen: 20° NUT
Auslassventil Offnen: 30° VUT, SchlieBen: 10° VOT
Ventilspiel Einlass 0,10-0,15 mm kalt

Ventilspiel Auslass 0,10-0,15 mm kalt
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6.6. Mogliche Fehler und Lésungen

Fehler Ursache MaBnahme
Hautpschalter nicht eingeschaltet Hauptschalter zuschalten
Elektrisches Problem Batterie defekt oder zu schwach Batterie extern laden und erneut versuchen Batteriezustand tiberpriifen
bei "E"-Ausfiihrung Verkabelung defekt oder locker Batterieleitungen zu Starter sowie Steuerleitung zu Starterrelais priifen
§ Elektrostarter defekt Elektrostarter gem. Serviceanleitung priifen
=§ Treibstoffmenge im Tank zu gering Tank auffiillen
E Falscher Treibstoff Séamtlichen Treibstoff aus System entfernen und frischen Benzin einfiillen
5] Fehlerhafte Treibstoffzufuhr
c Treibstofffilter verlegt Treibstofffilter reinigen/tauschen
=]
g Vergaser verschmutzt/korrodiert Vergaser reinigen/tauschen
©
o Fehlerhafte Luftzufuhr Luftfilter bzw. Lufteinlass verlegt Luftfilter reinigen bzw. tauschen / Lufteinlass reinigen
Fehlerhaftes Timing Falsches Ventilspiel Ventilspiel Ein-/Auslassventil priifen
Einlassventil schlieBt nicht korekt Ventilspiel sowie Dichtheit des Einlassventils priifen.
Zu geringe Kompression
Kolben bzw. Kolbenringe verschlissen Gerdt zur Instandsetzung einsenden
Prinzipiell ist bei schwarzem Rauch der Motor iiberlastet. Dies kann einerseits durch eine tatsachliche Uberlastung hervorgerufen werden - verrin-
gern Sie die Last. Bei Einsatzhéhen (iber 1.000m oder bei Temperaturen >+25°C hat der Motor geringere Leistungswerte. Ein weiterer Grund fiir
schwarzen Rauch kann auch ein Motorfehler sein - aber auch hier ist der Motor lberlastet, wenn er z.B durch einen verlegten Luftfilter zu wenig
Luft bekommt.
Luftfilter verlegt Luftfilter reinigen bzw. tauschen / Lufteinlass reinigen
Schwarzer Rauch Falscher Treibstoff Entfernen Sie sdmtlichen Treibstoff aus dem System und fiillen Sie frischen Benzin ein
Zu geringe Treibstoffmenge Tank auffiillen. Kontrollieren Sie ob ausreichend Treibstoff zum Vergaser gefiihrt wird
Falsches Ventilspiel Ventilspiel Ein-/Auslassventil priifen
g Einlassventil schlieBt nicht korekt Ventilspiel sowie Dichtheit des Einlassventils priifen.
=
8 Kolben bzw. Kolbenringe verschlissen Gerdt zur Instandsetzung einsenden
(2]
% Bei blauer Abgasfahne wird Motordl verbrannt. Der Fehler ist mit besonderer Sorgfalt zu untersuchen, da ein unmittelbarer Motorschaden die Folge
2 sein kann!
o) In seltenen Féllen kann eine blaue Rauchfahne auch bei falschem Einspritzzeitpunkt auftreten.
© . . .
§ Olstand zu hoch Olstand priifen und ggfs. Olstand verringern.
o . . o N I . .
£ Blauer Rauch Dichtung Kurbelgehduseentliiftung defekt Uberpriifen Sie die Kiirbelgehauseentliiftung
Ventildichtungen verschlissen Ventildichtungen priifen (vorrangig Einlassventil)
Zylinderkopfdichtung verschlissen Kopfdichtung tauschen
Stdsselstangendichtungen verschlissen Dichtungen der Stosselstangen priifen
Bei weissem Rauch befindet sich Wasser im Treibstoff. Mdgliche Ursachen siehe unten.
o Bei niedrigen Temperaturen ist weiBer Rauch wahrend des Startvorgangs normal.
Weisser Rauch Umgebungstemperatur < 5°C Bei Betriebstemperatur muss der weisse Rauch jedoch verschwinden.
) ’ Durch Kondenswasserbildung kann Wasser im Treibstofftank entstehen. Dieser erzeugt den
Wasser im Treibstoff ) X - L
weissen Rauch. Lassen Sie den Tank ab und fiillen Sie diesen neu.
Fehlerhafte Luftzufuhr Luftfilter bzw. Lufteinlass verlegt Luftfilter reinigen bzw. tauschen / Lufteinlass reinigen
o
g Treibstoffmenge im Tank zu gering Tank auffiillen, Treibstoffpumpe und Treibstoffleitungen kontrollieren
& Fehlerhafte Treibstoffzufuhr
D Treibstofffilter verlegt Treibstofffilter tauschen
=
9 Fehlerhaftes Timing Falsches Ventilspiel Ventilspiel Ein-/Auslassventil prifen
o
= Einlassventil schlieBt nicht korekt Ventilspiel sowie Dichtheit des Einlassventils priifen.
(<] Zu geringe Kompression
E’ Kolben bzw. Kolbenringe verschlissen durch Fachwerkstétte priifen lassen
=
o X P Die Motornenndaten gelten nur bis 1.000m Seehdhe. Dariiber muss ein Derating vorgenommen
g’ Falsche Auslegung der Einsatzhhe iiber 1.000m werden!
N Motornenndaten
Umgebungstemperatur > 25°C Die Motornenndaten gelten nur bis +25°C. Dariiber muss ein Derating vorgenommen werden!
Unruhiger Motorlauf weil Leistungswahlhebel blockiert Freigéngigkeit des Leistungswahlhebels priifen
Drenhzahlregler blockiert Drehzahlregler verstellt Stellschrauben fiir maximale Drehzahl und maximale Einspritzmenge priifen
Motor iberlastet
Last reduzieren
g) Umgebungstemperatur zu hoch
é E Oltemperatur Kiihllamellen verlegt/verschmutzt gem. Wartungsanweisung reinigen
§ g 2uhoch Falscher Motordlstand Kontrollieren Sie den Qlstand
o]
=] Falsches Motordl Verwenden Sie nur Motordle gem. Spezifikation
Kolben bzw. Kolbenringe verschlissen durch Fachwerkstétte prifen lassen
@ o Falsches Ventilspiel Ventilspiel Ein-/Auslassventil priifen
= <
g - 8 Kolben bzw. Kolbenringe verschlissen
£ 3 3 | Dejustage oder Verschleiss
g | 'g Gleitlager Kolbenbolzen verschlissen durch Fachwerkstétte priifen lassen
<
2 Pleuellager verschlissen
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6.7. Serviceintervalle

vor jedem nach alle alle alle alle
Start 25 Std. 200 Std. 400 Std. 800 Std. 1600 Std.
(Taglich) (Einlauf) od. 6M od. 12M od. 24M od. 36M
Treibstoff/Tank auffiillen o
Treibstoff
Treibstoffleitungen auf Dichtheit priifen [ ]
Schmierdlstand kontrollieren [ )
Schmierdl Auf Olverlust priifen ()
Olwechsel durchfiihren () ()
Kiihlung Liiftungslamellen reinigen o
Luftzufuhr Luftfilter, Filtergehduse reinigen ggfs. tauschen (
Schlduche Treibstoffschlauchleitung ersetzen O
Kontrolle der elekirischen Anschliisse ° PY
Gof. Anschliisse nachziehen
Ellfrktt)zli( Sichtkontrolle der elektrischen Verkabelung ° °
o . Auf Brandmarken oder anderen Hitzeschéden achten.
E" Ausfiihrung
Batterieladezustand kontrollieren P °
Ggf. Pole mit Polfett behandeln
Auspuff und Kriimmer auf Dichtheit priifen [ ) [ ] O
Auspuff
Auspuff auf Ablagerungen priifen O
Kontrolle aller Befestigungsschrauben (inkl. Verschraubung des °
Abtriebs und der StandfuBverschraubungen)
Schrauben Kontrolle aller von aussen zugénglichen Schrauben und Muttern [ ) o
Zylinderkopf- und Schwungradschrauben auf Festigkeit kontrol- o
lieren - ggf. nachziehen
Drehzahl Leichtgangigkeit des Leistungswahlhebel iberprifen ([ J
Ventilspiel einstellen ®/0 ®/0O
Ventilsitz (Ventileinsinktiefe) priifen O
Zylinderkopf
Kompression priifen @)
Kolbenringe tauschen O
Sonstiges Priifung im Betrieb auf anormale Gerdusche [ )

@ vom Benutzer durchzufiihren

O von Fachwerkstatte durchzufiihren
" Luftfilter Reinigungsintervall
Das angefiihrte Luftfilter Reinigungsintervall bezieht sich auf normale Umgebungsluft. In staubiger, schmutziger Umgebung ist das Wechselin-
tervall entsprechend anzupassen bzw. der 1-stufige Standard-Papierfilter gegen einen anderen Typ fiir staubige Umgebung zu tauschen (Zyk-
lonfilter, gedlter Filter, etc.)
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7. Anhang

7.1. Garantiebedingungen

Die Garantiedauer dieses Motors betragt 12 Monate ab Zustellung
zum Endverbraucher, langstens jedoch 14 Monate nach dem Lie-
ferdatum.

Die Garantiedauer von Ersatzteilen betragt 6 Monate ab Zustellung
zum Endverbraucher. Als Nachweis dient die Ubernahme des Trans-
portscheins.

Sollte dieser Motor professionell, haufig und dauernd in Gebrauch
stehen, obwohl die oben angefiihrte Frist von 12 Monaten noch nicht
abgelaufen ist, verfillt die Garantie automatisch bei Uberschreitung
von 500 Betriebsstunden. Bei Gerdten ohne Betriebsstundenzéhler
wird der allgemeine VerschleiBzustand der Maschine als Referenz
herangezogen. Mindestens werden jedoch 2 Betriebsstunden pro
Tag zur Berechnung angenommen.

Innerhalb der vorher genannten Grenzen verpflichtet sich ROTEK
jene Teile kostenlos zu reparieren oder zu ersetzen, welche nach
Prifung durch ROTEK oder einer authorisierten Servicestelle Her-
stellungs- oder Materialfehler aufweisen. Die Instandsetzung oder
ein Austausch defekter Teile innerhalb der Garantie verlangert kei-
nesfalls die Gesamt-Garantiezeit des Gerétes. Alle wahrend der Ga-
rantiezeit instand-gesetzten oder ausgetauschten Teile oder Bau-
gruppen werden mit einer Garantiedauer ausgeliefert, welche der
restlichen Garantiezeit des Original-Bauteils entspricht.

Ausgeschlossen von der Garantie sind Schaden, die von folgenden
Faktoren verursacht werden:

e Nichtbeachtung der im Handbuch enthaltenen Anweisungen
und Vorschriften. UnsachgeméBe Verwendung.
Nicht erlaubte Umweltbedingungen
Uberlast
Normaler VerschleiB3
Nicht authorisierte Anderungen am Gerét
Verwendung von nicht originalen Ersatzteilen
Unzureichende bzw. falsche Reinigung oder Wartung
Schéden durch fehlende Betriebsmittel
Schéden durch Verwendung von ungeeigneten Kraftstoffen
oder Schmiermitteln.
e Schéden an den Lagern durch mangelnde Schmierung oder

falsche Montage.

Ferner sind alle VerschleiBteile und Betriebsmittel wie Schmiermittel,
Filter (Luft-, Treibstofffilter), Wellendichtringe, Schmierfette, Wellen-
lager von der Garantieleistung ausgeschlossen.

Kleinere Mangel (Kratzer, Verfarbungen) kénnen auftreten, beein-
trachtigen aber nicht die Leistungsfahigkeit des Gerates und werden
deshalb nicht durch die Garantie abgedeckt.

ROTEK haftet nicht fiir Kosten, Schaden oder direkte bzw. indirekte
Verluste (einschlieBlich eventueller Gewinn-, Vertrags- oder Herstel-
lungsverluste), die von der Benutzung des Motors oder von der Un-
moglichkeit, das Gerat zu benutzen, verursacht wurden.

Die Garantieleistung erfolgt am Standort von ROTEK bzw. am
Standort einer von ROTEK authorisierten Servicestelle.

Die Transportkosten von eventuellen defekten Teilen, welche von
ROTEK zur Ansicht und Garantieprifung verlangt wurden, gehen zu
Lasten des Verbrauchers. Die Transportkosten zum Standort des
Gerates oder zu einer authorisierten Servicestelle flr die Bauteile,
bei denen die Garantie anerkannt wurde, gehen zu Lasten von RO-
TEK.

Die defekten innerhalb der Garantie getauschten Teile, gehen auto-
matisch nach abgewickeltem Austausch in den Besitz von ROTEK
Uber.

7.2. CE Konformitatserklarung

Hiermit erklaren wir,

We herewith declare,
Rotek Handels GmbH
HandelsstraBe 4

2201 Hagenbrunn
Osterreich / Austria

Dass das nachfolgend bezeichnete Gerat aufgrund seiner Konzipierung und Bau-
art sowie in der von uns in Verkehr gebrachten Ausfiihrung den einschlégigen,
grundlegenden Sicherheits- und Gesundheitsanforderungen der EG-Richtlinien
entspricht.

That the following Appliances complies with the appropriate basic safety and
health requirements of the EC Directive based on its design and type, as brought
into circulation by us.

Bezeichnung 1-Zylinder 4-Takt Benzinmotor

Description 1-cylinder 4-stroke gasoline engine

EGA4-0090
(1 /LT1306)

EG4-0210

Modell (Subnummer / Ausfithrung) | (Q1, 81, S1E,V1,V5/1T1501)
Type (Subnumber / Buildnr,) EG4-0270

(S2, S2E, P4E/LT1312)

EG4-0420
(S1E, S2, S2E, Q1E, V2E, V3E / LT1306 )

Einschldgige EG-Richtlinien 2006/42/EG
) . 2004/108/EG
Applicable EC Directives 2002/88/EG

Angewandte harmonisierte Normen | gN 1SO 14314:2010-01
EN 55012:2010-04

Applicable harmonized standards

Bei einer nicht mit uns abgestimmter Anderung des Gerétes verliert diese Erkla-
rung ihre Gltigkeit.
In a case of the alternation of the machine, not agreed upon by us, this declaration
will lose its validity.

el +43 (2235) 20791-0 Fax.: DW 50
http://www.rotek.at EMail: office@rotek.at

( Robert Rernbdck, Geschéftsfiihrer )
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Rotek Handels GmbH

Handelsstrasse 4
2201 Hagenbrunn
Osterreich

T: +43 (2246) 20791-0
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