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Vorwort

Sehr geehrter Kunde,

bitte nehmen Sie sich die Zeit dieses Handbuch vollstdandig und aufmerksam durchzulesen.
Es ist wichtig, dass Sie sich vor der Inbetriebnahme mit den Bedienungselementen sowie
mit dem sicheren Umgang Ihres Gerates vertraut machen.

Dieses Handbuch sollte immer in der Nahe des Gerates aufbewahrt werden, um im Zwei-
felsfall als Nachschlagewerk zu dienen und sollte gegebenenfalls auch etwaigen Nachbesit-
zern ausgehandigt werden.

Die Bedienung und Wartung dieses Gerates birgt Gefahren, welche tUber Symbole in die-
sem Handbuch verdeutlicht werden sollen. Folgende Symbole werden im Text verwendet,
Bitte beachten Sie die jeweiligen Hinweise sehr aufmerksam.

Sicherheitshinweis
Dieses Symbol markiert einen Hinweis, deren Beachtung zu Ihrer persénlichen Si-
cherheit oder zur Vermeidung von Gerateschaden dient.

I.II Allgemeiner Hinweis
/—~—\| Dieses Symbol markiert Hinweise und praktische Tipps fiur den Benutzer.

Wir haben den Inhalt des Handbuches auf Ubereinstimmung mit dem beschriebenen Gerit
geprift. Dennoch kénnen Abweichungen nicht ausgeschlossen werden, so dass wir fur die
vollstandige Ubereinstimmung keine Gewahr iibernehmen. Die Angaben werden jedoch
regelmaBig Uberprift und notwendige Korrekturen sind in den nachfolgenden Auflagen
enthalten, welche sie liber unsere Homepage einsehen kénnen. Sollten Zweifel in Bezug
auf Eigenschaften oder Handhabung mit dem Gerat auftreten, so kontaktieren Sie uns bitte
vor der Inbetriebnahme.

Alle Bilder sind Symbolfotos und missen mit der aktuellen Ausflihrung nicht Gbereinstim-
men. Technische Anderungen, Irrtimer und Druckfehler sind vorbehalten.

I.II Bei Schaden, die durch Nichtbeachtung der Anweisungen in diesem Handbuchs ent-
/—~—\|stehen, erlischt der Garantieanspruch. Fir Folgeschdden, die daraus resultieren,
Ubernehmen wir keine Haftung.

Dieses Handbuch darf ohne unsere schriftliche Genehmigung weder vollstandig noch teil-
weise in jeglicher Form und mit jeglichen Mitteln elektronischer oder mechanischer Art
reproduziert werden. Ein Zuwiederhandeln stellt einen VerstoB3 gegen geltende Urheber-
rechtsbestimmungen dar und wird strafrechtlich verfolgt. Alle Rechte, insbesondere Ver-
vielféltigungsrechte, sind vorbehalten.

Illl Kontrolle der gelieferten Ware

/—~—|Nach Empfang des Gerates ist empfohlen zu kontrollieren ob die Ware mit dem
im Auftrag, Frachtbrief oder Lieferschein angeflihrten Komponenten lGbereinstimmt.
Entfernen Sie die Verpackung vorsichtig, um das Gerat nicht zu beschadigen. Wei-
ters sollte das Gerat auf etwaige Transportschaden kontrolliert werden. Sollte die
Lieferung unvollstandig oder beschadigt sein, informieren Sie unverziglich Ihren
Handler.
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1. Sicherheitshinweise

Die Anweisungen in diesem Handbuch missen ggf. durch die jeweils glltigen
gesetzlichen Vorschriften und technische Normen ergdnzt werden. Sie erset-
zen keine Normen oder zusétzliche (auch nicht gesetzliche) Vorschriften, die aus
Sicherheitsgriinden erlassen wurden.

1.1. Ausriistung

e Tragen Sie bei Wartungsarbeiten enganliegende Kleider deren Enden mit Gummiban-
dern geschlossen sind.

e Tragen Sie bei Tatigkeiten am Gerat immer Sicherheitsschuhe, Handschuhe, Schutz-
helm und Gehdrschutz gemaB den jeweils gliltigen Vorschriften zur Vermeidung von
Arbeitsunfallen.

e Einen gepriften Feuerldoscher griffbereit halten.

e Vor Tatigkeiten am Motor sicherstellen, dass ein Verbandskasten fir Notfalle griffbe-
reit ist.

1.2, Risiken durch Larmentwicklung

Das Betriebsgerdausch des Motors kann Schaden am Gehérsystem hervorrufen. Hal-
ten Sie sich so kurz als mdglich neben der laufenden Maschine auf und tragen Sie
stets einen Gehdorschutz.

e Der Motor darf NIE ohne Schalldédmpfer in Betrieb genommen werden.
e Stellen Sie vor der Inbetriebnahme sicher, dass die jeweils gtliltigen gesetzlichen Be-
stimmungen in Bezug auf den ortlichen Gerauschpegel eingehalten werden.

1.3. Risiken durch sich bewegende Teile

e Fihren Sie niemals Arbeiten an sich bewegenden Teilen durch.

e Das Gerat darf niemals mit offenen oder gelockerten Abdeckungen (Pumpenkdrperde-
ckel, Motor-Luftleitblech, usw.) in Betrieb genommen werden.

e Nahern Sie sich niemals dem im Betrieb befindlichen Gerat mit Dingen wie z.B. Kra-
watten, Halstlichern, Armbandern. Diese kénnten Sich an bewegenden Teilen verfan-
gen und schwere Verletzungen hervorrufen.

1.4. Risiken durch Gasemissionen

Um die Risiken durch gefahrliche Gase zu mindern:

e Stellen Sie sicher, dass der Standort des Gerates gut bellftet ist.

e VVermeiden Sie das einatmen von gefahrlichen Gasen (durch Atemschutz)

o Uberpriifen Sie, dass an dem Aufstellungsort nach einem Betrieb keine gefihrlichen
Gase vorhanden sind.

1.5. Risiken durch Kraftstoff

e Den Motor beim Tankvorgang zwingend abstellen. Lassen Sie vor dem Tanken das
Gerat mindestens 5 Minuten abkihlen.

e In der Nahe des Gerates nicht rauchen, kein offenes Feuer, von Zindquellen fern hal-
ten. Benzin ist hoch brennbar, explosiv und giftig! Es ist empfohlen, in der Nahe des
Gerates einen Feuerldscher fur Notfalle bereit zu halten.

e Beim Tankvorgang niemals den Treibstoff auf Motor oder Schalldampfer gieBen.

e Den Motor niemals in Betrieb nehmen, sofern undichte Stellen in Betriebsmittel Lei-
tungen (Benzin, Ol) des Geréates bekannt/ersichtlich sind.

Benzin oder Ol nicht verschiitten, Ddmpfe nicht einatmen, nicht verschlucken,
Hautkontakt vermeiden. Nach dem Verschlucken ist eine sofortige medizinische Be-
handlung erforderlich! Nicht versuchen nach dem Verschlucken von Kraftstoff einen
Brechreiz auszuldsen!




Sollte der Treibstoff auf Haut oder Kleidung verschittet werden. Sofort mit Wasser
und Seife waschen und Kleidung wechseln.

Halten Sie den Boden am Standort des Gerdtes stets sauber - verschiittete Betriebs-
mittel (Ol, Treibstoff, usw.) sollten sofort entfernt werden.

. Risiken durch hohe Temperaturen

Das Gerat an einem Ort aufstellen, an dem ungeschulte Personen, Passanten oder
Kinder nicht gefahrdet werden.

Kinder dirfen sich nicht in der Nahe des Gerates aufhalten.

Lagern Sie niemals brennbare oder entziindbare Stoffe (z.B. Benzin, Ol, Papier, Holz-
spane) in der Nahe des Geréates.

Beachten Sie, dass Betriebsmittel, Motor und Auspuff nach einem Betrieb hei3 sind -
vermeiden Sie Hautkontakt - Verbrennungs-/Verbriihungsgefahr.

Halten Sie einen Mindestsicherheitsabstand von 1 Meter in alle Richtungen zu Mauern
0.4. ein um eine Uberhitzung des Motors zu vermeiden.

Decken Sie das Gerat im Betrieb niemals ab - Uberhitzungsgefahr!.

Die werksseitigen Einstellungen dirfen nicht verandert werden, um die Leistung zu
steigern.

Starten Sie den Motor niemals ohne Luftfilter - Gefahr eines Motorschadens.

Das Gerat darf im Betrieb niemals transportiert oder verstellt werden.

. Risiken durch Abgase

,-\ Der Motor darf in geschlossenen oder wenig bellifteten Radumen (z.B. abgeschlos-

1.8.

senen Raumen, Tunnel, Container) nicht verwendet werden. Ausgenommen solche
Installationen welche von Rotek ausdriicklich genehmigt wurden.

Abgase sind giftig. Sie kdnnen Bewusstlosigkeit oder den Tod verursachen. Bei Ver-
wendung in geschlossenen / teilgeschlossenen Raumen ist sicherzustellen, dass die
Abgase mittels einer leckfreien Leitung nach aussen geflihrt werden. Beachten Sie
den maximal erlaubten Abgasriickstau um eine Uberhitzung des Motors zu unter-
binden. Stellen Sie sicher dass die Auspuffadaption (Schalldampfer, Rohr) frei von
brennbaren Materialien ist und dass austretende Abgase keine Gefahr darstellen.
Beachten Sie jedenfalls die jeweils gliltigen Normen und Vorschriften.

Hinweise zur Verwendung

Das Gerat darf nur waagrecht verwendet werden (maximal erlaubte Neigung 20 Grad
in alle Richtungen).

Die Umgebungstemperatur des Aufstellungsortes darf +5°C nicht unter- und +40°C
nicht Gberschreiten.

Kontrollieren Sie vor der Inbetriebnahme das Gerat auf Beschadigungen. Defekte
Gerate durfen nicht in Betrieb genommen werden.

Beachten Sie, dass Schldauche ein erhebliches Gewicht haben wenn diese mit Wasser
gefillt sind. Gestalten Sie die Schlauchfliihrung entsprechend.

Das Gerat ist geeignet zum Abpumpen von klarem oder leicht verschmutztem Wasser
mit Fremdkdrpern bis max. 5mm. Keinenfalls dirfen leicht verdunstbare, dtzende,
brennbare Flissigkeiten oder Medien mit chemischen oder giftigen Stoffen gepumpt
werden.

Die Pumpe darf keinesfalls Gber die Schlduche angehoben werden.

Beachten Sie, dass der Motor nur gestartet werden darf, wenn der Pumpenkorper
zuvor mit Wasser gefullt wurde.

Bei schnellem Absperren von Druckventilen kdnnen groBe Wasserdriicke und Krafte
auf die Schlauche und Rohrleitungen entstehen. SchlieBen Sie daher etwaige Ventile
niemals schlagartig sondern immer langsam.




2. Spezifikation

4-Takt Benzinmotor mit Kreiselpumpenkdrper geeignet fir Schmutz- und Reinwasser mit
Fremdkdrpern bis 5mm. Pumpengehduse aus Aluminiumfeinguss in Industriequalitat,
Pumpenrad aus Stahlguss. Selbstansaugend (nach Beflillen des Pumpenkdrpers) mit ein-
gebautem FuBventil. Montiert auf Stahlrohrrahmen.

2.1. Technische Daten

Modell WPG4-0300-25-H+
Kennzeichen Antrieb Verbrennungsmotor

Betriebsart Kreiselpumpe

Type 1 stufige Kreiselpumpe

Fremdkorpergrosse max. 5 mm

Forderdruck ) max. 2,5 bar/ 25 m
Pumpenkérper Forderleistung ¥ max. 300 I/min

Ansaughhe » 7 m mit zusatzichem Fubventil

Einlass @ 50 mm (G2" Aussengewinde)

Auslass @ 50 mm (G2" Aussengewinde)

Type 1 Zylint_:?er 4-Takt Benzinmotor

luftgeklhlt

Hubraum / Leistung 163 ccm / max. 4,10 kW
Antrieb Startsystem Handstart

Treibstoff Normal-/Superbenzin bleifrei

Tankvolumen 121

Schmierol 0,6 | (Spez. API SL/SM)
Erlaubte Wassertemperatur +3 bis +30 °C
Umgebungstemperatur +5 bis +40 °C

LWA: 88 dB

Lautstérke 67 dB(A) bei 7 m

Abmessungen (BxTxH) 590 x 470 x 540 mm
Gewicht 26 kg

1) Die angegebenen Werte fir Druckhéhe und Forderkapazitat sind Maximalwerte (die
jeweiligen Eckpunkte der Pumpenkennlinie). Korrekte Berechnung der Druckhdhe und
Forderkapazitat siehe Kapitel Pumpenkennlinie.

2) Der Pumpenkérper muss zwingend vor Verwendung mit Wasser befiillt werden (auf-
grund des integrierten Rickschlagventils verbleibt das Wasser bei stehendem Motor
im Pumpenkdrper. Sollte der Saugschlauch mit Luft gefillt sein, kann die Pumpe bis zu
einer Hohe von ca. 3m selbst ansaugen. Wenn der Saugschlauch ebenfalls mit Wasser
geflllt ist (durch Einbau eines zusatzlichen FuBventils am Schlauchanfang - nicht im
Lieferumfang enthalten) betragt die Saughdhe bis zu 7 Meter. Diese Werte sind giltig

fir 0 mASL (=0m Meereshohe). GroBere Héhen verringern die Selbstansaughdhe.
ACHTUNG - liegt die tatsachliche Saughdhe Gber 7m so tritt an der Pumpe Kavitation
Aauf! Kavition bezeichnet Gasblasenimplosionen im Pumpenkérper welche primar das

Pumpenrad beschadigen.




2.2. Pumpenkennlinie

.. Die tatsachliche Fordermenge einer Kreiselpumpe hangt von verschiedenen Fakto-
I__,_l ren ab. Je weniger Widerstand dem zu pumpenden Wasser entgegengesetzt wird,
um so groBer ist die Fordermenge.

Um eine moglichst hohe Férdermenge zu erhalten gehen Sie wie folgt vor:

e Wahlen Sie den Schlauchdurchmesser so groB als mdglich. Unter einem gewissen
Schlauchdurchmesser steigt der Druckverlust schlagartig an (bedingt durch turbulen-
te Stromung in der Schlauchleitung).

e Die Schlauchlénge, vor allem an der Saugseite, sollte so gering wie mdglich gehalten
werden.

e VVermeiden Sie Bdgen, Rohrknie und Quetschungen des Druckschlauches.

e Der Schlauch sollte innen so glatt wie moéglich sein (gummierte Schlauchseele).

Um eine gewisse Menge an Wasser durch den Schlauch zu driicken, muss sowohl die
Hohendifferenz (in Meter) als auch der Druckverlust (durch Reibung) in der Schlauchlei-
tung Uberwunden werden. Der Druckverlust in der Leitung sinkt wenn Sie einen dickeren
Schlauch verwenden und umgekehrt.

Illl Weitere Hinweise zur Dimensionierung der Schlauchleitungen entnehmen Sie bitte
dem Kapitel Installation.

Pumpenkennlinie gem. 1S02548, C
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Um Durchfluss oder Forderdruck variabel einzustellen, kann die Drehzahl des Motors ein-
fach angepasst werden. Der jeweilige Durchfluss und Foérderdruck kann in Folge wie folgt
berechnet werden:

Q; ... berechnete Férdermenge bei n; Q ... Fordermenge laut Kennlinie

H; ... berechneter Forderdruck bei n; H ... Forderdruck laut Kennlinie
n ... Drehzahl der Kennlinie n; .. aktuelle/justierte Drehzahl
Durchfluss: Férderdruck:
n ny\2
Q=Qxt  H=Hx(T

e H1
nl—n* A




2.3. Gerateabbildungen

Druckrohr 2" AG

Tankeinflllstutzen

Tank

Ansaugrohr 2" AG

Auspuff

Luftfilter

FuBventil innen

(Ruckschlagventil)

Ablassoffnung

Ventildeckel

Vergaser

Drehzahlsteller

Olmessstab

Olablassschraube

Tankeinflllstutzen

Hauptschalter

Druckrohr 2" AG

Olstandsensor

Olmessstab

Ansaugrohr 2" AG

Ablassoffnung

Olablassschraube




Wassereinflllstutzen

Druckrohr 2" AG

Ansaugrohr 2" AG Auspuff
FuBventil innen Pumpenkérperver-
(Rickschlagventil) schraubung

Ablassoffnung

1. Treibstoffhahn
NACH UNTEN=OFFEN

Drehzahlsteller
VOLLGAS < LEERLAUF

Choker
START < BETRIEB

2. Treibstoffhahn
ZU = AUF

Hauptschalter

Handstarteinrichtung Luftungseinlass

Schlauchttillen

./ Uberwurfmuttern

Saugkorb

’bﬁg’ R
Schlauchschellen /( ) )
Dichtringe fiir Tillen /o O




3. Installation
3.1. Wahl des richtigen Aufstellungsortes

Die Umgebungstemperatur am Aufstellungsort, darf 40°C nicht Ubersteigen und
+5°C nicht unterschreiten. Die maximale Einsatzhohe betragt 1.000m Uber dem
Meeresspiegel.

e Der Untergrund muss tragfahig, eben und rutschfest sein.

e Des weiteren muss der Aufstellungsort Schutz vor Naturkraften (wie Regen, Schnee,
Hagel, Sturm, Flut, Frost oder ibermaBige Hitze) sowie Schutz vor Luftverunreinigun-
gen (wie Schleifstaub, Elektrosmog, Flusen, Rauch, Ol, Nebel, Ddmpfe, Motorabgase
oder andere Schmutzstoffe) bieten.

e Beachten Sie die maximalen Larmgrenzwerte am Aufstellungsort.

e Das Gerat darf nur waagrecht verwendet werden (maximal erlaubte Neigung 20 Grad
in alle Richtungen).

e Wahlen Sie den Aufstellungsort so, das eventuell austretender Treibstoff oder Motorél
keinen Schaden anrichten kann.

e Beachten Sie, dass Schlauche ein erhebliches Gewicht haben wenn diese mit Wasser
gefullt sind. Gestalten Sie die Schlauchfiihrung entsprechend.

e Beachten Sie, dass der RickstoB des waagrecht austretenden Wasserstrahles die
Pumpe eventuell zum Kippen bringen kann.

e Fir optimale Pumpenleistung stellen Sie die Pumpe am tiefstmoglichen Punkt auf.

e Sorgen Sie fir ausreichende Beliiftung, da die Abgase von Motoren schédlich fir Ihre
Gesundheit sein kdénnen.

e Von brennbaren Materialien mindestens 1 Meter Sicherheitsabstand halten!

3.2. Be- und Entliiftung am Aufstellungsort

Die Motorkuhlung erfolgt durch Ansaugen der Umgebungsluft (an der Handstarteinrich-
tung). Der integrierte Lufter bldst die angesaugte Luft Gber die Kihlrippen des Motors.
Diese Luftungseinlasse sowie die Kiihlrippen missen frei von Hindernissen sein, da sich die
Temperatur des Motors ansonsten unzulassig erwarmen wirde.

Bei der Wahl des Aufstellungsortes muss gewahrleistet sein, das der Lufteinlass min-
destens einen Freiraum von 50cm zu anderen Gegenstanden und Wanden besitzt.

3.3. Demontage des integrierten Riickschlagventils

Sollten Sie einen Saugschlauch mit integriertem Riickschlagventil verwenden ist empfohlen
das Riickschlagventil, welches in der Pumpe integriert ist, auszubauen.

Illl Ansonsten kann der Saugschlauch nicht mit Wasser Uber die Pumpe befillt werden
—~—\| (Durch das integrierte Rlickschlagventil wiirde lediglich der Pumpenkdrper befillt
werden).

Offnen Sie die 3 Schrauben der Ansaugrohrver-
schraubung.

Schneiden Sie mit einem Seitenschneider die Rick-
schlagklappe wie abgebildet ab.

Setzen Sie die Dichtung (der Aussenrahmen der
Ruckschlagklappe) wieder in die Pumpe ein.
Montieren Sie das Ansaugrohr wieder.
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3.4. Vorbereitende Schritte

e Stellen Sie den Hauptschalter auf Stellung AUS (OFF).

e Die Motorpumpe durchlauft bei der Endkontrolle einen Probelauf. Je nach Vertriebska-
nal kénnen Ol und geringe Mengen Treibstoff bereits vorgefiillt sein, kontrollieren Sie
den Olstand wie im Kapitel Inbetriebnahme/Olstand kontrollieren beschrieben. Fiillen
Sie gegebenenfalls Ol nach.

e Tanken Sie die Pumpe mit frischem bleifreiem Normal- oder Superbenzin auf. Wasser
oder Unreinheiten im Treibstoff kdnnen das Gerat beschadigen. Achten Sie auf Un-
dichtigkeiten des Tanks oder der Olablassschrauben.

3.5. Schlauchanschliisse herstellen

Stellen Sie vor der Installation der Anschlliisse zwingend sicher, dass etwaige Korro-
sionsschutzanstriche, Lackierungen und Transportabdeckungen von Wasserein- und
Auslass entfernt werden.

3.5.1. Saugleitung

Die korrekte Installation der Saugleitung ist wichtig! Eine minimale Undichtheit im
Saugtrakt bzw. die falsche Positionierung/Flihrung des Saugschlauches kann groBe
LeistungseinbuBen zur Folge haben!

Halten Sie die Saugleitung immer so kurz und so gerade als mdglich!

Beachten Sie weiters folgende Punkte:
e Der Mindestquerschnitt der Saugleitung entspricht der Einlassoéffnung des Pumpen-
korpers!
llll Muss der Mindestquerschnitt installationsbedingt unterschritten werden, installieren
,—~—\| Sie horizontal eine mdglichst lange konische Verjingung.

e Dichten Sie alle Verbindungen des Saugschlauches/-rohres mit Teflonband ein und
stellen Sie eine luftdichte Verbindung her!

e Soferne Bdgen in der Saugleitung notwendig sind, installieren Sie Bégen mit groBem
Radius. Die Bogen mussen immer nach oben zeigen und horizontal installiert wer-
den!

e VVermeiden Sie Kupplungen oder Schieber in der Saugleitung. Sollte dies nicht mdglich
sein, installieren Sie diese immer horizontal!

e Verwenden Sie nur Schlauche, welche fiir das Ansaugen geeignet sind (keine Flach-
schlauche).

3.5.2. Korrekte Positionierung des Saugschlauches
Flr die Positionierung des Saugschlauches im Wasser sind folgende Werte empfohlen:

Mindestabstand Saugkorb zu Boden: 1,5 bis 3,0 * D
Mindestabstand zu einer Wand: 1,0 bis 1,5 * D
(D ... Nennweite Pumpeneinlass = Durchmesser Saugrohr)

Illl Sollten mehrere Pumpen gleichzeitig aus der Wasserquelle pumpen sollte ein Min-
/—~—\|destabstand von 3*D zwischen den Saugstutzen eingehalten werden.

Illl Sollte der Wasserquelle gleichzeitig frisches Wasser zugefiihrt werden, muss die

/I —~—{| Saugleitung mdglichst weit von der Zuleitung entfernt plaziert werden (Mindestens
5*D). Ist dies baulich nicht mdéglich, muss zwischen Zuleitung und Saugstutzen ein
Leitblech montiert werden.

3.5.3. Saugkorb

Um zu verhindern, dass Fremdkérper den Pumpenkérper beschadigen ist zwingend vorge-
schrieben den Saugkorb am Saugstutzen zu montieren.
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3.5.4. Druckleitung / Reibungsverluste in Leitungen

Um unnotige Verluste zu vermeiden, sollte der benétigte Durchmesser der Druckleitung
anhand von Lange, installierten Komponenten und FluBgeschwindigkeit ermittelt werden.

[] Férdermenge [1/s]

[mm] 1/ 2 4 6|8 |10 15|20 |25 30 40 50 60|70 80 90 (100110/120/130/ 140160 180 200
25 (3,27| 13

38|35 14|55

50 083,113 |29

65 083271 13|20

75 04/16/33/59|96 21,6

100 04/08/13/21|6,8/|8,6| 13 |194

125 0,23/ 040,63/ 1,3/2,74,1/59|1,7

150 0,16/0,26/0,58/ 1,1 | 1,6 | 2,3 4,2 /6,494

175 0,11/0,27, 0,5 0,74|1,05/1,929|4,3 /58 |7,7|9,6

200 0,13/0,260,37/0,53/0,93/1,5|2,1/2,9|3,7 4761|7285

250 0,07/0,12/0,18/0,30/0,48/0,68/0,93/1,2|15/19/2,3|28|3,3/3,7/49|6,2
300 0,07/0,12|0,19/0,27/0,37|0,49/0,61/0,76/0,9 1,1 |1,3|1,5/2,0|24 | 3,0

Verlustangaben in m Druckhdhe per 100m gerader Leitung
So lesen Sie die Tabelle:

Die Tabelle gibt den Druckverlust in Metern bei einer Leitungslange von 100m an. Dies
bedeutet z.B. dass bei einem Durchfluss von 4l/s an einem 100m Schlauch mit Nennweite
38mm, 55m (=5,5bar) Reibungsverluste auftreten. Wahlt man einen 50mm Schlauch sind
es nur mehr 13m (=1,3bar)!

Illl Wahlen Sie daher den Schlauchdurchmesser immer sinnvoll, da sich die Mehrkosten
| flr einen Schlauch mit gréBerem Durchmesser meistens schnell durch die niedrige-
ren Betriebskosten der Pumpe rechnen.

Zusatzlich zu den Reibungsverlusten in den Leitungen, entstehen auch Reibungsverluste
bei installierten Komponenten. Diese konnen ndherungsweise wie folgt angenommen wer-
den (F = Faktor aus obiger Tabelle, bei jeweiligem Querschnitt und Durchfluss):

Ventil/Kugelhahn voll gedffnet: 0,013*F
Ventil/Kugelhahn halb gedffnet: 0,026*F
Standard 90° Bogen: 0,025*F
Rickschlagventil: 0,1*F

Dies bedeutet z.B. daB bei einem Schlauchdurchmesser von 100mm und einer Férdermen-
ge von 8 I/s an einem Rickschlagventil mit einer Nennweite von 100mm ein Reibungsver-
lust von 0,13m auftritt.

3.6. Verwendung als Druckerh6hungspumpe

Sollte diese Pumpe als Druckerh6hungspumpe eingesetzt werden, muss sicherge-
stellt sein, dass der zugefiihrte Druck 50% des maximalen Férderdrucks laut Kenn-
linie nicht Ubersteigt.
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4. Inbetriebnahme

4.1. Olstand kontrollieren

Ol ist das wichtigste Betriebsmittel des Motors. Verwenden Sie nur qualitativ hochwertiges,
vollsynthetisches Motordl OW30 oder 10W40 API SL/SM fir 4-Takt Benzinmotoren.

Kontrollieren Sie vor jedem Motorstart den Olstand! Maximal
Am OlmeBstab finden Sie eine Minimal- und Maximal-
markierung - der Olspiegel sollte sich bei waagrechter
Maschine innerhalb dieser Markierungen befinden. Zu
viel Ol ist schadlich und muss abgelassen werden!

Minimal

Fihren Sie die Olwechsel wie im Wartungsplan angegeben durch. Im Gegensatz zu Kraft-
fahrzeugen haben kleine Benzinmotoren keine Olpumpe sondern eine Tauchschmierung
- daher haben solche Motoren auch keinen Olfilter. Die Verunreinigungen die durch Mo-
torverschleiB3, Verbrennungsriicksténde oder die Ansaugluft in das Motordél gelangen, ver-
bleiben somit im Motordl und kdnnen nicht ausgefiltert werden. Um den Motorverschlei
gering zu halten sind daher erheblich kiirzere Olwechselintervalle als im Vergleich zu einem
Automobil notwendig.

e Das Ol wird in die Offnung des Olmessstabes eingefiillt.
e Olwechsel immer im warmen Zustand durchfihren!

Das Ol ist im Normalzustand schwarz durch die Verbrennungsriickstdnde des Motors. Es
sollten keine Fremdkérper, weiBliche Farbung (Wasser im Ol) oder Schaumbildung fest-
stellbar sein. Sollte sich der Olstand von einer Kontrolle zur ndchsten Erhéhen, Maschine
NICHT STARTEN. Es kdnnte Treibstoff oder Wasser in das Motordl gelangt sein - dies kann
zu Maschinenschiden fithren. Lassen Sie in solchen Fallen das Ol vollstandig ab und un-
tersuchen Sie dieses auf Verunreinigungen durch Wasser oder Treibstoff (Geruch prifen,
eventuell kleine Menge entziinden, Wasser absetzen lassen).

Gehen Sie in solchen Fallen der Ursache auf den Grund. Spllen Sie das Kurbelgehause mit
frischem Ol und nehmen Sie einen Olwechsel vor. (Olsieb ebenfalls reinigen/tauschen).

4.2. Pumpenkorper befiillen
Vor Verwendung muss der Pumpenkdrper mit Wasser gefillt werden.

Es ist untersagt die Pumpe in Betrieb zu nehmen, sofern diese nicht mit Wasser be-
fllt ist. Dies kann den Wellendichtring beschadigen (man spricht von Trockenlauf)!

o Offnen Sie die Verschraubung des Wassereinfiillstutzens und befiillen Sie den Pum-
penkodrper mit Wasser.
e VerschlieBen Sie den Einfiillstutzen wieder.

I.ll Sofern noch kein Druckschlauch am Abgang montiert ist, kann der Pumpenkdrper
/—~—\| iber die Abgangsdffnung befillt werden.

4.3. Endkontrollen vor dem Motorstart

e Tanken Sie die Pumpe mit frischem bleifreien Normal- oder Superbenzin auf.

e Stellen Sie sicher dass die Luftgitterschlitze der Handstarteinrichtung nicht verlegt
oder verstellt sind.

e Achten Sie auf Undichtigkeiten des Tanks oder der OlablaBschrauben. Ziehen Sie be-

troffene VerschluBstopfen entsprechend nach.

Uberprifen Sie die Schlauchanschliisse auf lose Verbindungen oder Abnitzungen.
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4.4, Motorstart

e Sorgen Sie flr ausreichende Belliftung, da die Abgase von Motoren schédlich fur Ihre

Gesundheit sein kdénnen.

Vortreibstoffhahn 6ffnen (unter dem Tank - kann auf Dauer gedffnet bleiben).

Treibstoffhahn 6ffnen (am Vergasergehause).

Stellen Sie den Zindunterbrecher (rote Wippe) auf ,,ON"

Stellen Sie nun den Drehzahlsteller auf Vollgas (ganz links-Symbol Hase).

Bei Kaltstart Choker-Hebel auf Stellung START (nach links).

Handstarteinrichtung langsam anziehen, bis ein Wiederstand splrbar ist und langsam

rickfuhren.

Handstarteinrichtung kréftig anziehen. Wiederholen bis der Motor anspringt.

e Lassen Sie den Motor ca. 2 Minuten warm laufen und stellen sie im Anschluss den
Choker-Hebel langsam in die Betriebs Stellung.

llll Beobachten Sie nach dem Anlassen den Motorlauf sowie die Farbe der Abgase. Der

)—~—\| Motorlauf sollte sich nach wenigen Sekunden stabilisieren. Funktioniert das Gerat
anormal (Stoérgerausche, starke Vibrationen, anormale Abgasfahne, 0.a.) setzen Sie
den Motor sofort auBer Betrieb und kontaktieren Sie Ihren Handler!

4.5. Ansaugvorgang

I..I Wahrend des Ansaugvorganges muss der Leistungsregler in der Vollgas Stellung
/—~—\| verbleiben. Sobald auf der Druckseite der volle Druck erreicht wurde, kdnnen Sie die
Pumpleistung mit dem Leistungswahlregler variabel auf Ihre Bedlrfnisse einstellen.

AStellen Sie sicher, dass wahrend des Ansaugvorgangs die Druckseite (das Ende des
Druckschlauches) gedffnet ist, sonst kann die angesaugte Luft nicht entweichen.

Es dauert einige Zeit bis die im Saugschlauch enthaltene Luft von der Kreiselpumpe abge-
pumpt ist (bis zu 2 Minuten, abhangig von der Saughdhe und Lange des Saugschlauches).
Optimal ist eine transparente Saugschlauchgarnitur, um den Ansaugvorgang zu beobach-
ten.

llll Sollte der Saugschlauch mit Luft gefllt sein, kann die Pumpe bis zu einer H6he von

,—~—\|ca. 3 Metern Wasser selbst ansaugen. Um gréBere Saughéhen (bis 7 Meter) zu erzie-
len muss der Saugschlauch ebenfalls mit Wasser beflillt werden. Dazu ist der Einbau
eines zusatzlichen Riickschlagventils am Saugkorb notwendig, oder Sie verwenden
einen Saugkorb mit integriertem Rickschlagventil (das in der Pumpe integrierte
Rickschlagventil muss in dieser Anwendung ausgebaut werden). Damit ist es még-
lich nicht nur den Pumpenkdrper, sondern den gesamten Ansaugtrakt mit Wasser zu
flllen und die Pumpe saugt wesentlich schneller an.

Die Pumpe darf nicht dauerhaft ohne Wasser betrieben werden (kein Trockenlauf)!

AGegebenenfalls muissen Sie den Motor wieder abstellen, den Saugtrackt auf Dicht-
heit prifen und nochmals den Pumpenkdrper oder den Saugschlauch mit Wasser
flllen.

4.5.1. Probleme beim Ansaugvorgang

I.ll Sollte der Wellendichtring defekt oder die Saugleitung undicht sein, kann die Pumpe
—~—{| nicht ansaugen, da kein ausreichender Unterdruck erzeugt werden kann (die Pumpe
saugt Nebenluft).

Um die Dichtheit des Saugtraktes zu Uberpriifen, heben sie Saug- und Druckschlauch ca.
2 Meter an und flillen den Saugschlauch mit Wasser. Beachten Sie das der Schlauch sehr
schwer ist, nachdem dieser mit Wasser befiillt wurde. Kontrollieren Sie ob an der Tille
des Saugschlauches, am Gewinde des Sauganschlusses oder zwischen Motor und Pumpe
Wasser austritt.
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Wasser tritt ... Grund

an der Tille des Schlauchanschlusses aus | Schlauch falsch auf der Tillle montiert

Uberwurfmutter nicht fest angezogen

am Gewinde der Pumpe aus - - - -
Dichtring wurde nicht montiert

zwischen Pumpe und Motor aus Wellendichtring defekt bzw. sitzt falsch

4.6. Funktion des Wellendichtrings

Der Wellendichtring besteht im wesentlichen aus zwei Hartmetall Ringen, welche im Be-
trieb aufeinander schleifen und den Pumpenkérper zur Motorwelle hin abdichten.

Im Betrieb werden diese Dichtringe durch das Wasser im Pumpenkoérper gekihlt und sie
verschleiBen langsam. Sollten Sie die Pumpe ohne Wasser betreiben, erhitzen sich diese
Ringe stark und verschleissen dementsprechend schneller (man spricht von Trockenlauf).
Da der Wellendichtring ein VerschleiBteil ist und somit nicht durch die Garantie gedeckt
wird, liegt es im Interesse einer langen Standzeit, diesen stets gekihlt zu halten und somit
die Pumpe nur befllt zu verwenden.

Einen defekten Wellendichtring erkennen Sie
daran, dass an der Motorwelle an Punkt (X)
Wasser austritt.

Bitte beachten Sie, dass es untersagt
ist, die Pumpe mit einem defekten Wel-
lendichtring zu betreiben! Folgescha-
den bei langerem Betrieb mit defektem
Wellendichtring werden nicht durch die
Garantie gedeckt (Motorschaden durch
Wassereintritt).

4.7. Hinweise zur Verwendung

Sollten Absperrventile/Kugelhdhne im System integriert sein, achten Sie darauf die
Schieber immer nur langsam zu 6ffnen. Ein zu schnelles SchlieBen oder Offnen kann
die Pumpe beschadigen (Wasserschlag).

Halten Sie bei laufendem Motor etwaige integrierte Schieber im Primarkreislauf (Zu-
bzw. Abgang der Pumpe) niemals langer als 3 Minuten geschlossen, sonst kénnte
das Wasser sich unzuldssig erwdrmen und Kavitation auftreten.

e Beachten Sie, dass der RiickstoB des waagrecht austretenden Wasserstrahles die
Pumpe eventuell zum Kippen bringen kann.

e Ein Grund fiir einen Leistungsverlust, ist ein verstopftes Ansaugsystem. Heben Sie
den Saugschlauch aus dem Wasser und reinigen Sie den Saugkorb von Verunreinigun-
gen.
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4.8. Motorstop

Nach groBer Belastung bzw. langer Laufzeit den Motor flir 5 Minuten bei niedriger

Drehzahl (mit Wasser) weiterlaufen lassen - dadurch hat er Gelegenheit abzukihlen.

e Den Motor durch Betdtigen des Ziindunterbrechers (rote Wippe auf Stellung , OFF" )
abstellen.

e Treibstoffhahn schlieBen.

e Bei langerem Nichtgebrauch ist empfohlen den Vortreibstoffhahn ebenfalls zu schlie-

Ben.

Q Vor dem Transport des Gerates muss der Vortreibstoffhahn zwingend geschlossen

werden.

4.9. Fiir langere Lagerung vorbereiten

Ablassschraube des Pumpenkérpers 6ffnen und Wasser entleeren.

Pumpenkorper 6ffnen und Innenseite reinigen.

Trocknen lassen.

Pumpenkdrperinnenseite sowie Pumpenrad mit Olnebel konservieren (vor allem blan-
ke Stahlteile!).

Aéffnen Sie im Falle einer Lagerung immer den Pumpenkérperdeckel. Das Ablassen

Uber die Ablassschraube ist nicht ausreichend.

e Motor mit Pressluft reinigen.

e Um Schmutzbildung im Pumpenkdérper zu unterbinden, Saug- und Druckéffnung mit
Kappen oder Klebeband abdecken.

e Gerat vollstandig abdecken, sauber, trocken und vibrationsfrei lagern.
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5. Instandhaltung

RegelmaBiges Service und Wartung verlangert die Lebensdauer und gewahrleistet einen
storungsfreien Betrieb.

Das mit der Wartung beauftragte Personal muss vor Tatigkeiten in die jeweiligen

AAnweisungen dieses Handbuchs Einsicht genommen haben. Es dirfen nur Origi-
nal Ersatzteile und spezifizierte Betriebsstoffe verwendet werden. Fihren Sie
Wartungsarbeiten nur selber durch, wenn Sie dazu befahigt sind.

Wenn Sie Wartungsarbeiten Uber einen Fachbetrieb durchfiihren, so lassen Sie sich die
durchgefiihrten Arbeiten bitte bestatigen.

I.II Folgeschaden die durch unsachgemaBe oder unterlassene Wartung als Folgeschaden
)—~—|auftreten fallen nicht unter die Garantie.

Die Behebung von Stérungen die durch den Benutzer behoben werden kdnnen, fallen
ebenfalls nicht in die Garantie sondern in den normalen Wartungsbetrieb dieser Maschine.

5.1. VorsichtsmaBnahmen

Vor jeder Reinigungs-, Reparatur- oder Wartungsarbeit an dem Geréat sind folgende Anwei-
sungen immer zu befolgen:

e Die Pumpe muss auf Umgebungstemperatur abgekiihlt sein.

e Der Motor muss stillstehen.

Es muss darauf geachten werden, dass man sich bewegenden Teilen oder Bautei-
len mit hoher Betriebstemperatur unter Berlicksichtigung der notwendigen Vorsicht
nahert.

17



5.2. Pumpe Fehlerdiagnose und Wartung

5.2.1. Fremdkorper entfernen

Diese Wasserpumpe ist speziell fiir das Abpumpen von klarem Wasser mit Fremdkorpern
bis zu einer GroBe von 5mm geeignet. Es besteht die Moglichkeit das Fremdkérper wie
Haare, Blatter etc. das Pumpenrad blockieren bzw. verstopfen. Sie kdnnen in diesem Fall
den Pumpendeckel einfach abmontieren um das Pumpenrad von Fremdkorpern zu befrei-
en.

Offnen Sie die Pumpenkérperverschraubung und nehmen Sie den Deckel ab.
Entfernen Sie den Diffusor (Abdeckung des Pumpenrades).

Reinigen Sie Pumpenrad, Riickschlagventil, Deckel und Diffusor.

Nach der Reinigung setzen Sie die Pumpe in umgekehrter Reihenfolge zusammen.
Achten Sie dabei auf die Passstifte des Diffusors und den korrekten Sitz des Pumpen-
koérperdichtrings.

e Kontrollieren Sie die Dichtheit des Pumpenkorpers wie unter 4.5.1. beschrieben.

5.2.2. Wellendichtring tauschen

Der Wellendichtring ist ein Verschleissteil und dichtet den Pumpenkdrper zur Motorwelle
ab. Sollte die Pumpe lange leer (ohne Wasser) laufen, spricht man vom Trockenlauf. In
diesem Zustand erhitzt der Wellendichtring und verschleisst dadurch sehr schnell, da die
notwendige Kihlung (Wasser) fehlt.

Diagnose eines defekten Wellendichtrings siehe 4.6. = Rotek Ersatzteil: ZSPPUM00086
Um den Wellendichtring zu tauschen gehen Sie wie folgt vor:

e Nehmen Sie den Pumpenkdrperdeckel, wie unter 5.2.1 beschrieben, ab.

e Demontieren Sie die Handstarteinrichtung und blockieren Sie die Mitnehmerglocke
der Handstarteinrichtung mit Hilfe des Schraubenziehers (siehe Abbildung 1).

e Schlagen Sie mit dem Gummihammer seitlich GEGEN den Uhreigersinn auf das Pum-
penrad bis sich dieses lockert und schrauben Sie das Pumpenrad komplett ab (siehe
Abbildung 2).

o Offnen Sie die Schrauben der Pumpenriickwand und ziehen Sie die Riickwand von der
Motorwelle ab.

Der Wellendichtring besteht aus 3 Teilen (siehe Abbildung 3):
- Im Pumpenrad: Wellendichtring Teill und Gummidichtung
- In der Pumpenrickwand: Wellendichtring Teil2 (mit Feder)

Illl Tauschen Sie im Wartungsfall immer beide Schleifringe aus, auch wenn an einem der
/—~—{|beiden Schleifringe kein VerschleiB ersichtlich ist.

In Pumpenrad
In Riickwand eingesetzt
eingesetzt /7

v ~
E5o o o
F80 s & 9o
8§ < T g5
K3 5] s < £
Y3 g F F&£F
L3 £ = cof
Qs § § 553
3 3 ] e
e i | o
Abbildung 1 Abbildung 2 Abbildung 3

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Beachten Sie beim Zusammenbau folgende Punkte:
e Pumenkdrperriickwand so aufsetzen, dass die Sicherheits6ffnung nach unten zeigt.
e Pumpenrad - fest - IM Uhrzeigersinn auf die Welle schlagen um ein spateres Losen zu
vermeiden.
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5.2.3. Teileverzeichnis Pumpenkorper

Nr | Beschreibung Stk Nr | Beschreibung Stk
1 | Rackwand Pumpenkdérper 1 17 | Schraube 11
2 | Federring 4 17A | Halteschraube Diffusor 1
3 |Schraube 4 18 | Beilagscheibe 12
4 | Dichtring Pumpenkdrper 1 19 | Ruckschlagventil 1
5 | Wellendichtring 1 20 | Ansaugflansch 1
6 | Pumpenrad 1 - | Schlauchschelle 3
7 | Diffusor 1 - | Schlauchtille Saugkorb 1
8 | Dichtring 1 - | Saugkorb 1
9 | Abdeckung Pumpenkorper 1
10 | Dichtung Abgangsflansch 1
11 | Dichtring Schlauchtille 2
12 | Schlauchtille 2
13 | Uberwurfmutter 2
14 | Abgangsflansch 1
15 | Dichtung Verschlusskappe 2
16 | Verschlusskappe 2
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5.3. Motor Fehlerdiagnose und Wartung

Motoren sind technisch komplexe Mechanismen mit einer Vielzahl von beweglichen Teilen.
Diese sind zum Teil hohen mechanischen, thermischen und chemischen Einflissen durch
die Umwelt und den Verbrennungsprozess unterworfen. Die richtige Wahl der Betriebsmit-
tel (Treibstoffe, Ole) sowie die sorgfaltige Pflege und Wartung verldngert die Lebensdauer
Ihres Motors. Kleine Ursachen kénnen mitunter groBe Folgen nach sich ziehen - bis zum
Totalausfall des Motors. Hier finden Sie eine kleine Anleitung um verschiedene Betriebssto-
rungen zu erkennen und eventuell zu beheben.

Manche Stérungen kdnnen nur durch geschultes Personal bzw. Fachwerkstatten behoben
werden. Gehen Sie im Fehlerfall Punkt flir Punkt durch - oft ist der Fehler einfach und sofort
zu beheben. Jeder Benzinmotor benétigt 5 Dinge zum Betrieb: Ol, Ziindung, Benzin, Luft
und korrektes Timing. In dieser Reihenfolge sollten auch die mdéglichen Fehlerursachen
kontrolliert werden.

5.3.1. Kontrolle des Motorols

Kontrollieren Sie den Stand des Motordls mit dem _QImeBstab. Der Olspiegel sollte sich
innerhalb der Minimal- und Maximalmarkierung des OlmeBstabes befinden.

Das Motordl ist im Normalfall schwarz. Es sollte keinesfalls wei emulgiert (Wasser im
Schmierdl) oder schaumig sein. Das Ol sollte nicht nach Diesel riechen. Sollte der Olstand
zu hoch sein (héher als bei der letzten Olkontrolle) so kann Diesel in das Motorél gelangt
sein (durch schlechte Verbrennung). Nehmen Sie in diesem Fall den Motor keinesfalls in
Betrieb, da sonst der Motor durch mangelnde Schmierung zerstoért wird. Fihren Sie in die-
sem Fall einen Olwechsel durch.

Zu viel Motordl schadet dem Motor (Uberhitzungsgefahr, Austritt von Motorél)!

5.3.2. Kontrolle der Ziindung

Entfernen Sie den Ziindkerzenstecker von der Ziindkerze. Schrauben Sie die Ziindkerze
mit einem Zindkerzenschliissel heraus. Begutachten Sie den Zustand der Elektroden. Der
Elektrodenabstand sollte 0,6-0,7mm sein. Die Kerze sollte grau-weiB bis gelb-grau gefarbt
sein. Es sollten keine Ablagerungen wie Olkohle oder RuB sichtbar sein.

Reinigen Sie die Ziindkerze mit einer feinen Drahtblirste uns stellen Sie den Elektrodenab-
stand entsprechend her. (Am Besten durch leichtes klopfen mit dem Riicken der Drahtbirs-
te auf die Elektrode). Die Farbe der Ablagerungen (das “Kerzenbild”) gibt sehr gut Auskunft
Uber den Zustand des Motors.

Uberpriifen Sie das Kerzenbild nach den Abbildungen auf den folgenden Seiten um eine
mogliche Fehlerursache herauszufinden. Sollte die Kerze ausgetauscht werden muissen, so
tauschen Sie die Kerze durch eine in der Vergleichstabelle aufgefihrte Type.

Wenn der Motor nur im heissen Zustand abstirbt, so kann ebenfalls die Kerze eine mégliche
Ursache sein. Setzen Sie nun die Kerze in den Ziindschuh und halten Sie die Masseelekt-
rode an das Motorgehause. Schalten Sie den Hauptschalter ein und ziehen Sie den Hand-
starter ziigig durch. Es sollten nun Funken zwischen der Mittel- und Masseelektrode der
Ziundkerze sichtbar sein. Sollten Sie keine Funken feststellen so tauschen Sie jedenfalls die
Kerze und flihren den Vorgang erneut durch.

5.3.2.1. Ziindkerzen Vergleichstabelle

Hersteller Type

Originalkerze F7TC (M14x1.5, Lange 19mm)
BOSCH W7DC

NGK BPR6ES
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5.3.2.2. Kerzenbilder

Normaler Zustand

Diese Zindkerze ist in einem normalen, guten Zustand. Der
Isolator besitzt eine grau-weiBe bis gelb-graue Farbung. Die
Kerze arbeitet im optimalen Temperaturbereich. Hier stimmt
der Warmewert, die Zindung bzw. das Gemisch sind richtig
eingestellt, die Elektroden sind nicht abgenutzt, haben meist
nur geringste Ablagerungen und die Kerze hat den richtigen
Elektrodenabstand. Es ist zu beachten, dass die friher oft
erwahnte “rehbraune” Idealfarbe von Bleizusdtzen im Benzin
stammte und heute so nicht mehr vorkommt.

Verschlissene Elektroden

Hier sieht man extremen Abbrand der Elektroden. Dies wird zu
schlechtem Ansprechen des Motorsund Startproblemenfihren.
Obwohl die Kerze eine gesunde Farbung und kaum Ablage-
rungen hat, fihrt an einem Austausch kein Weg mehr vor-
bei. Eigentlich ware dieser schon viel friher nétig gewesen.
Man sollte eine Kerze mit gleichem Warmewert wahlen, die
den Angaben in der Bedienungsanleitung entspricht. Die
richtige Kerze finden Sie in der Vergleichstabelle.

RuBablagerungen

Nicht weiter gefahrlich sind flockige, schwarze RuBablagerun-
gen am Isolator oder dem Metallkérper. Sie sind ein Indiz
flr ein zu fettes Kraftstoff-Luft-Gemisch fir den momenta-
nen Betriebszustand. Diese Ablagerungen treten besonders
bei geringer Belastung des Motors auf. Nach einigen Minuten
Vollast sollten diese Ablagerungen verschwinden. Halt der Zu-
stand an, ist der Warmewert falsch (falsche Ziindkerze), der
Vergaser kann verstellt oder der Luftfilter verschmutzt sein,
es kénnen sich Dlsen gelockert haben oder der Choke wurde
nicht vollstandig ausgeschaltet.

Verspritzte bzw. glasartige Ablagerungen

Kleine Spritzer von Verunreinigungen deuten darauf hin,
dass sich im Einlasstrakt Schmutz befindet, der eingesogen
und zerschmolzen wird. Der Fehler wird durch Reinigen der
Vergaser und einen neuen Luftfilter behoben. Eine gelblich,
glanzende Glasur auf der Isolatorspitze entsteht, wenn Ben-
zin- oder Motorolzusatze sich als Asche abgelagert haben
und bei Volllast verflissigt werden. Die daraus resultierenden
Zlindaussetzer werden durch eine exakte Vergasereinstellung
oder durch einen langeren Betrieb im unteren Leistungsbe-
reich vermieden.

Verbrennungsriickstdande

Diese hellbraunen Verkrustungen an der Elektro-
den und am Isolator werden durch Ol oder Benzinzu-
satze verursacht. Die Kerze wird nicht mehr zuverlas-
sig arbeiten und die Verbrennung verschlechtert sich.
Meist geraten erhéhte Olmengen in den Verbrennungsraum,
werden unvollstandig verbrannt und hinterlassen diese Rick-
stande. Prifen Sie die Ventilfihrungen und -sitze und verwen-
de keine Benzinzusatze. Auch das Wechseln der Benzinmarke
kann helfen - nicht jedoch der Einbau von heiBeren Kerzen.
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Gebriickte Elektroden

Inden alten Motorradzeiten, als der Kraftstoff schlecht war, kam
dieses Problem haufiger vor. Zwischen den Elektroden hat sich
durchAblagerungeneineBriickegebildet-dieKerzehatte“einen
Faden gezogen”. Zweitakter waren hier besonders empfindlich.
Hier hilft Reinigen und die Verwendung von besserem Kraft-
stoff sowie hochwertigem Ol. Natiirlich kann das Problem auch
tiefer liegen, also bei verschlissenen Kolben und Zylindern.

Uberhitzung

In diesem Fall erkennt man, dass der Isolator kalkweiB ist und
keinerlei Ablagerungen aufgetreten sind. Der Metallkdrperkann
sich sogar blaulich verférbt haben. Der Motor ist viel zu hei3
gelaufen! Die Ursache kdnnte in einem zu niedrigen Warme-
wert der Kerze, einem verstelltem Zindzeitpunkt (frih) oder
an einem zu mageren Kraftstoff-Luft-Gemisch zu suchen sein.
Uberpriifen Sie daher alle Punkte und montieren Sie neue
Kerzen laut Vergleichstabelle.

Olriickstinde

Olig-schmierige Riickstédnde zeigen, dass groBe Olmengen
in den Verbrennungsraum gelangen. Die Ursache kdnnte bei
den Ventilfihrungen liegen oder bei verschlissenen Kolben,
Kolbenringen und Zylinderlaufbahnen. Ein Kompressionstest
gibt hier Auskunft. Meist flihrt dies zu einer gréBeren Moto-
riiberholung. Bei Zweitaktern kann dieser Zustand Ubrigens
auch auftreten, wenn die Kurbelgehausedichtung versagt und
Getriebedl angesaugt wird.

Benzinriickstande

Diese Kerze sieht der oben gezeigten sehrahnlich, wenn sie her-
aus geschraubtwird. Nach kurzer Zeit werden die feuchten Stel-
len jedoch trocknen und es bleibt meist nur ein Russbelag tbrig.
Dies ist kein Ol, sondern nur Kraftstoff. Der Motor ist schlicht
und ergreifend “abgesoffen”, weil zuviel Benzin in den Ver-
brennungsraum kam. Hier hilft das Reinigen der Kerzen und
das Offnen des Chokes. Bleibt das Problem bestehen, so prii-
fen Sie auch die Zliindung und das Schwimmernadelventil.

Isolatorbruch durch Fehlziindungen

Wenn extreme Fehlziindungen auftreten, kann der Isolator
brechen oder sogar absplittern. Uberpriifen Sie, ob Benzin
mit der richtigen Oktanzahl verwendet wurde. Auch ein Feh-
ler im Kihlsystem oder ein falscher Elektrodenabstand kann
zu diesem Problem fliihren. Weitere Ursachen kénnen falscher
Zindzeitpunkt (zu frih) oder zu mageres Gemisch (Nebenluft
oder Dulsen verstopft) sein. Auch eine falsche Ziindkerze (fal-
scher Warmewert) kann die Ursache sein.




M

Mittel-/Masselektrode durch Motorklingeln angeschmolzen
Ist die Mittel- und/oder Masseelektrode geschmolzen,
sind an dieser Stelle unkontrollierte Glih-Zindungen
und hohe Temperaturen aufgetreten. Ein falscher War-
mewert, Uberhitzte Ventile, magere Vergasereinstel-
lung oder Nebenluft kdonnte der Ausldser gewesen sein.
Auch UberméBige Olkohleablagerungen und scharfe Kanten
im Verbrennungsraum kommen als Ubeltater in Frage. Uber-
prifen Sie daher alle Punkte und montieren Sie neue Kerzen
laut Vergleichstabelle.

Elektroden und Isolator geschmolzen

Wenn man Motorklingeln Uber einen langeren Zeit-
raum ignoriert, werden die Elektroden und sogar der
Isolator regelrecht wegschmelzen. Ein falscher Warme-
wert, magere \Vergasereinstellung, Nebenluft, oder ex-
treme Frihziindung koénnte der Ausléser gewesen sein.
Auch UbermiBige Olkohleablagerungen und scharfe Kanten
im Verbrennungsraum kommen als Ubeltéater in Frage. Uber-
prifen Sie daher alle Punkte und montieren Sie neue Kerzen
laut Vergleichstabelle.

Mechanische Zerstorung

Selten, aber es soll schon vorgekommen sein! Diese Kerze
wurde durch den Kontakt mit Gegenstanden im Verbren-
nungsraum vollkommen zerstort. Nach den Grinden muss
unbedingt geforscht werden. Vielleicht sind Ventile oder der
Kolben gebrochen oder es haben sich groBe Kohleablagerun-
gen geldst. Vielleicht wurde auch eine zu lange Kerze mon-
tiert, die mit Ventilen oder dem Kolben in Kontakt kam. Uber-
prifen Sie daher alle Punkte und montieren Sie neue Kerzen
laut Vergleichstabelle.

5.3.2.3. Ziindprobleme beheben
Sollte nach dem Tausch der Zindkerze kein Zindfunke vorhanden sein, so gehen Sie wie

folgt vor:

N

R 7

|Olcontrollerf

Kontrollieren Sie als erstes den Kerzenschuh
auf Beschadigungen sowie Feuchtigkeit, ge-
gebenenfalls reinigen oder tauschen.

Offnen Sie den Steckverbinder CN10 - damit
deaktivieren Sie den Olsensorcontroller. Der
Steckverbinder darf das Motorgehduse im
Betrieb nicht berihren (damit wird die Zin-
dung unterbrochen). Kontrollieren Sie nun
jedenfalls dem Olstand, da die automatische
Olkontrolle (Abschaltung) nun deaktiviert ist.
Sollte der Motor nun laufen, so verbinden Sie
CN10 (bei laufender Maschine) wieder. Wenn
der Motor nun weiterlduft, so hat sich der Ol-
schwimmer verklebt oder verklemmt - diese

, Verklebung wurde nun durch das langsam

——— " varm werdende Motordl behoben. Sollte der
Motor bei verbinden von CN10 wieder abster-
ben so ist entweder der Olsensorcontroller
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oder der Olsensor (Schwimmerschalter) defekt. Offnen Sie in diesem Fall Steckverbinder
CN11. Sollte der Fehler weiterhin bestehen so ist vermutlich der Olsensorcontroller defekt.
Lauft die Maschine nun, so ist vermutlich der Olschwimmerschalter defekt.

.- In seltenen Fallen kann der Fehler im Olsensorcontroller Temperaturabhéngig sein.

I._J Wenn die Maschine z.B. im heissen Zustand unerklarlich abstirbt, so 6ffnen Sie ver-
suchweise CN10 um den Fehler einzugrenzen. Der Olsensor selbst kann nur durch
Offnen des Kurbelgehduses getauscht werden.

Sollte dies nicht der Fehler sein, so 6ffnen Sie

gZindkabel TP11 i nun CN9. Sollte die Ziindung nun funktionie-
B 1 . , / | ren so hat entweder das Kabel zum Ziind-
, ] L schalter oder der Zlndschalter selbst einen

Kurzschluss gegen Masse. Beheben Sie den
Fehler entsprechend. Besteht der Fehler wei-
terhin so demontieren Sie den Luftleitkasten
um zur Zundspule zu gelangen.

Offnen Sie nun den Steckverbinder CN8. Soll-
te die Zindung nun funktionieren so hat das
Kabel zu CN9 einen Kurzschluss gegen Masse.
Beheben Sie gegebenenfalls den Kurzschluss.
Im Fehlerfall messen Sie nun an TP12 ge-
gen Masse. Es sollte ein Widerstand von ca.
1,1 Ohm feststellbar sein. Messen Sie nun
an TP11 (Zindkerzenstecker) gegen Masse.
| Es sollte ein Widerstand von ca. 13,7 kOhm
feststellbar sein. Uberpriifen Sie auch den
Zustand des Ziindkabels (keine Scheuerstellen, brichig, etc. sowie die korrekte Monta-
ge des Kerzensteckers am Zindkabel (fester Sitz). Tauschen Sie gegebenenfalls defekte
Teile aus. Testpunkt 13 sollte bei Ziinschalterstellung "RUN” keine Verbindung mit Mas-
se haben. Bei Zindschalterstellung “"OFF” sollte ein Kurzschluss gegen Masse bestehen.
Als letzten Punkt prifen Sie den Permanentmagneten an der Schwungscheibe. Entfernen
Sie Verschmutzungen und stellen Sie einen Abstand von 0.5mm zwischen Zindspule und
Schwungscheibe her. Der Ziindmagent darf nicht an der Schwungscheibe schleifen.

5.3.3. Schaltplan Ziindung

Sparkplug

Engine Air Cover Control Box
[ i
| 1
! ! IGNITIONSWITCH
| | BB
| I
! ! black black 2j/*1_ Run
I I
I CNg-1 1 CN8-2 CN9-1 CN9-2 3 Stop
| N N 1 black black
: = 2 ' CN10-2 CN10-1
| | Qil Sensor
| 1 Controller PE:
| I
| 1 yellow yellow
| ' CN11-2 CN11-1
| 1
| 1
| I f
' = H Engine Crancase
I
i PE i
Lo . g Oil Sensor
Rotek GmbH =

PE.
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5.3.4. Kontrolle der Treibstoffzufuhr

Anhand des Kerzenbildes konnten Sie vielleicht bereits feststellen das die Benzinzufuhr zu
gering ist (Kerze trocken, fast keine Ablagerungen, Isolator weiss).

Prifen Sie zuerst ob ausreichend Treibstoff im Tank ist. Sehen Sie in den Tank hinein ob
Fremdkorper, Rost, oder im Winter kleine Wolkchen aus Eiskristallen sichtbar sind. In sol-
chen Fallen entleeren Sie den Treibstofftank und flllen frisches Benzin ein.

5.3.5. Vergaser reinigen

SchlieBen Sie den Treibstoffhahn und lassen Sie den Benzin Uber die Ablassschraube der
Schwimmerkammer in ein Glasgefass ab. Kontrollieren Sie den abgelassenen Benzin auf
Verunreinigungen sowie Wasser.
= Offnen Sie danach die Schwimmerkammer
1‘ B \/crgaserhalteschrauben| durch Aufdrehen der Halteschraube. Kontrol-
. . lieren und reinigen Sie diese.
, Der Schwimmer muss sich leicht Auf- und
W i Abbewegen lassen. Der Schwimmer ist hohl
und darf nicht mit Benzin angefillt sein. In
diesem Fall hatte der Schwimmer ein Loch -
dieses kann mit einem benzinbestandigem

: ! S g Kleber nach Entfernung des Benzins geklebt
Leerluftschraube [~ s

werden.
Der Schwimmer betatigt ein Nadelventil.

‘,&.. Wenn Sie den Benzinhahn 6ffnen und den
_al

Ablassschraube Schwimmer nach oben drlicken, so darf kein
- Benzin nachlaufen. Wird der Schwimmer nach

Hal‘schraube ! ' f unten bewegt, so 6ffnet sich das Nadelventil
Schwimmerkammer !l' und Benzin lauft in die Schwimmerkammer.

: . . Bei Fehlfunktion des Nadelventils kann die

Achse des Schwimmers herausgezogen und der Ventilsitz sowie die Nadel entsprechend

gereinigt werden. Sollte das Nadelventil defekt, oder der Schwimmer ein Loch haben, so

lauft zu viel Benzin in die Schwimmerkammer. In diesem Fall ware ein zu “fetter” Motorlauf
die Folge (verrusste Kerzen, siehe Kerzenbilder).

Drehen Sie die Diisen mit einem Schlitzschraubendreher aus dem Vergasergehduse und
reinigen Sie alle Bohrungen mit einer Stecknadel.

Setzen Sie nun den Disenstock und die Hauptdiise wieder ein.

Schrauben Sie die Hauptdlse vorsichtig in das Vergasergehduse und ziehen Sie die Dise
moderat fest. Das Dlisenmaterial ist relativ weich und die Gewinde in den diinnwandigen
Vergasergehdusen sind empfindlich, keinesfalls Gewalt anwenden oder Gewinde schief an-
setzen.

Setzen Sie nun den Vergaser wieder zusammen. Achten Sie dabei auf den korrekten Sitz
des Dichtringes. Die Verschlussschraube moderat anziehen.

5.3.6. Luftfilter reinigen

Offnen Sie den Luftfilterkasten indem sie die Verschraubung (Kordelschraube oben) &ffnen.
Entnehmen Sie den Luftfilter und kontrollieren Sie diesen auf Risse oder Locher. Der Luft-
filter kann in warmen Wasser ausgewaschen werden (trocknen lassen).

Reinigungsintervall: Alle 6 Monate / 300 Betriebsstunden
Nach Bedarf tauschen

.. Manchmal ist eine Verschmutzung durch feine Partikel nicht mit freiem Auge ersicht-

L.,_l lich. Anzeichen dafir sind, daB8 der Motor schwarz raucht (zu wenig Luft). Tauschen
Sie in diesem Fall den Luftfilter aus. Betreiben Sie den Motor nie ohne Luftfilter - dies
kdnnte den Motor beschadigen.
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5.3.7. Ventile einstellen

Falsches Ventilspiel kann sich in unruhigem Motorlauf, Fehlzindungen oder mangelnder
Motorleistung bemerkbar machen.

e Nehmen Sie den Ventildeckel herunter und drehen Sie die Kurbelwelle so lange bis
beide Ventile geschlossen sind (Ventile ganz heraus).

e Die Stdsselstangen sollten sich leicht bewegen lassen. Uberpriifen Sie das Ventilspiel
mit einer Flhlerlehre. Das Ventilspiel sollte bei kaltem Motor 0,10mm fiir beide Ventile
betragen.

o Offnen Sie die Kontermuttern zur Ventilverstellung und stellen Sie die Ventile mit der
Stellschraube derart ein das sich die Fiihlerlehre mit einem merkbaren Widerstand
durch den Spalt ziehen lasst. Halten Sie nun die Stellschraube und ziehen Sie die
Kontermutter wieder an.

e Kontrollieren Sie nun nochmals das Ventilspiel und wiederholen den Vorgang nétigen-
falls. Stellen Sie sowohl das Einlassventil als auch das Auslassventil ein.

e Die Stosselstangen mussen sich leicht bewegen bzw. drehen lassen. Die Ventilfedern
dirfen nicht gebrochen und die Stésselstangenflihrungen dirfen nicht ausgeschlagen
sein. Die Stellung (Einschraubtiefe) der Stellmuttern sollte annahernd gleich sein.

e Extrem unterschiedliche Einschraubtiefen deuten auf Montagefehler bei der Einstel-
lung oder Beschadigung von Kipphebel, Stdsselstange oder Ventil. Demontieren Sie in
diesem Fall die Kipphebel komplett und ziehen Sie die Stosselstangen heraus.

e Beim Wiedereinbau der Stdsselstangen miissen diese in den entsprechenden Auf-
nahmen bei der Nockenwelle (im Motor) aufliegen. Uberpriifen Sie die einwandfreie
Betatigung der Ventile durch durchdrehen der Kurbelwelle.

|..| Die Steuerzeiten sind bei diesem Motor fest eingestellt und kénnen nicht verandert
y—~—\| werden.

Nach der Einstellung der Ventile montieren Sie den Kopfdeckel. Bitte priifen Sie den kor-
rekten Sitz der Dichtung. Sie sollten immer die Ventilspl%pgider Zylinder kontrollieren.

Hier Spalt priufen ; : . Einlassventil

Ventilfeder Kontermutter

Auslassventil Stellmutter

Kipphebel

Stdsselstange
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5.3.8. Drehzahleinstellung und Ausregelverhalten

Illl Die Standgasstellschraube wird so gewahlt, dass die Pumpe nach dem Warmlauf bei
’_-_-_e_l der kleinsten Stellung des Leistungswahlreglers nicht abstirbt.

Illl Die Drehzahl des Motors und somit direkt die Pumpenleistung wird Uber den Leis-
L-_—_I tungswahlregler eingestellt. Die Vollgasstellschraube kann so gewahlt werden, dass
sie die von Ihnen gewlinschte maximale Fordermenge begrenzt.

Sollte die Ausregelung Uber den Leistungswahlregler nicht ausreichend madglich sein, so
stellen Sie zuerst sicher ob der Motor auf “Gas” anspricht. Bewegen Sie dazu handisch
langsam die Drosselklappe und sehen Sie ob sich die Drehzahl entsprechend andert (Motor
heult auf, hangt am Gas). Sollte der Motor kein Gas annehmen so lassen Sie den Leistungs-
wahlregler unberthrt und fiihren die anderen angefiihrten Diagnoseschritte durch:

’ 1‘ \ ‘.
| 3 Gasgestange |-
- — / R
M Drosselklappe / F
“ 3 . L

eistungswaregler

- S & 5
- = e~

Hangen Sie das Gasgestange auf der Seite des Vergasers aus (Prellfeder aushdangen, Dros-
selklappe auf Leerlauf ziehen und Gestange nach oben abziehen). Wenn Sie nun die Dros-
selklappe auf Vollgas drehen, so sollte das Ende des Regelgestanges ca. 5-7 mm Richtung
Vollgas Uberstehen (Regelreserve).

Sollte dies nicht der Fall sein, so 6ffnen sie als Erstes die Vollgasstellschraube um die beno-
tigte Regelreserve zu erlangen. Falls der Regelweg der Einstellschraube nicht ausreicht, so
kann auch die Regelfeder durch verbiegen der Federenden etwas verlangert oder verkirzt
werden. Hangen Sie das Gasgestdange wieder am Vergaser ein. Die Prellfeder hat keinen
Einfluss auf die Drehzahl sondern verhindert ein Flattern des Gasgestanges (die Einheit
wird immer unter Zug gehalten).

Der mechanische Drehzahlregler kann in seiner Regelcharakteristik verschiedentlich be-
einflusst werden. Wesentlich ist die Ausregelung (wie sehr weicht die Drehzahl von der
Idealdrehzahl ab) und das Schwingverhalten (Motor beginnt zwischen niedriger und ho-
her Drehzahl zu schwingen). Diese beiden Charakteristiken widersprechen einander. Die
optimale Ausregelung ist erreicht wenn die Sprungantwort ein einfaches Uberschwingen
hervorruft. Dies bedeuted folgendes: Stellen Sie die Drehzahl auf Vollgas und Pumpen sie
Wasser. Heben sie den Saugschlauch aus dem Wasser (Trockenlauf fir max. 2 Minuten).
Danach pumpen Sie wieder Wasser. Nach Anstieg der Motorlast sollte die Drehzahl zuerst
absinken, dann Uber die Nenndrehzahl Gberschiessen und dann wieder auf Nenndrehzahl
einregeln. Die Drehzahl sollte nicht schwanken oder um die Nenndrehzahl oszillieren.
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5.3.9. Auspuff und Abgasfarben

Fehlziindungen im Auspufftrakt kénnen durch lockere Schrauben am Auspuffkrimmer ver-
ursacht werden. Kontrollieren Sie in diesem Fall den festen Sitz der Krimmerschrauben
sowie den Einwandfreien Zustand der Auspuffdichtungen. Der Auspuff sollte dicht und ohne
Beschadigungen sein.

|..| Ubermé&Bige Ablagerungen im Auspuff miissen entfernt werden. Solche Ablagerun-
|__._ gen deuten jedoch auf falschen Treibstoff oder die Verbrennung von Motordl.

Q Ein zu groBer Rickstau des Abgasstromes durch Ablagerungen kann den Motor
Uberhitzen.

Die Farbe des Abgases kann ebenfalls ein guter Hinweis auf den Betriebszustand sein:

weiBer/grater Wasser im Treibstoff | Treibstofftanktank entleeren

Rauch

blauer Rauch Motordl wird Uberpriifen Sie Olstand, Ventilfihrungen,
verbrannt Kompression sowie Treibstoff

sdErzEr Reneh Motor tiberlastet Priifen Sie Luftfilter sowie Einspritzdise.

Reduzieren Sie die Belastung des Motors

5.3.10. Sonstiges

Ungewodhnliche Laufgerdausche kdnnen durch verschlissene Kolben, Kolbenringe, Zylinder,
Kolbenbolzen, Kolbenauge, Pleuellager, Kurbelwellenlager, usw. verursacht werden. Tau-
schen Sie die betroffenen Teile.

Ungentigende Kompression kann durch verschlissene Kolben, Zylinder, Kolbenringe, de-
fekte Zylinderkopfdichtung, falsch eingestellte oder undichte Ventile verursacht werden.
Undichte Ventile kdnnen mit Schleifpaste neu eingeschliffen werden.

Wird der Motor zu heiB so kann die Ursache an Uberlast oder verstopftem Luftleitsystem
(Luftleitkasten, Ansaugschlitze, Lifterrad) liegen.

Befindet sich Wasser im Treibstoff so springt der Motor nicht an, raucht weiss oder lauft
sehr unruhig. Dieses Wasser kondensiert im Tank wenn der Generator im Freien bei gros-
sen Temperaturdifferenzen mit leerem Tank gelagert wird. Lassen Sie in diesem Fall den
Treibstoff ab (drainen).

5.3.11. Drehmomente, Messwerte

Zylinderkopf 24 Nm Abgastemperatur <480 °C
Pleuelstange 12 Nm Oltemperatur <95°C
Kurbelgehduse 24 Nm Ventilspiel Einlass 0,15 mm kalt
Schwungrad 70-80 Nm Ventilspiel Auslass 0,15 mm kalt
Standard M8 18-22 Nm

Standard M6 10-12 Nm
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5.4. Wartungsintervalle

Q Flihren Sie Wartungsarbeiten nur selber durch, wenn Sie dazu befahigt sind. Viele
der Tatigkeiten benoétigen Fachkenntnisse oder spezielle Werkzeuge.

RegelmaBiges Service und Wartung verlangert die Lebensdauer und gewadhrleistet einen
storungsfreien Betrieb. Wenn Sie Wartungsarbeiten Gber einen Fachbetrieb durchfiihren,
so lassen Sie sich die durchgefiihrten Arbeiten bitte bestatigen.

Die Behebung von Stérungen die durch den Benutzer behoben werden kdnnen, fallen nicht
in die Gewahrleistung sondern in den normalen Wartungsbetrieb dieser Maschine. Diese
Wartungsarbeiten sind durch den Benutzer oder durch eine Beauftragte Firma durchzu-

fihren.

A Jegliche Modifikation des Geré&tes bedingt einen Verlust der Garantie bzw. Gewahr-
leistung bei damit zusammenhdngenden Schaden.

nach den 3 Monate 6 Monate | 12 Monate
Arbeiten Taglich ersten 20 oder oder oder
Stunden 50 BStd 100 BStd 300 BStd
Treibstoff priifen o
und auffillen
. . o
Tanksieb priifen O reinigen
Olstand priifen S
auf Olverlust
. <&
prifen
e Zylin- e Zylin-
Sitz aller Schrau- o derkopf- derkopf-
ben prifen schrauben schrauben
nachziehen nachziehen
Olwechsel o o
Luftfilter in staubiger ngebung ofter prifen / _ <>
reinigen / ersetzen reinigen
Kerze reingen o
Treibstoffilter . 0 M
reinigen ersetzen
L]
Treibstoffleitung falls not-
wendig
ersetzen
Ventile einstellen ° °
Kompression,
Kolbenringe °
prifen/ersetzen
Ventile einschlei-
[ ]
fen

¢ ... durch Benutzer durchzufiihren
e ... spezielles Werkzeug/Fachkenntnis notwendig (durch Fachhandler durchzufiihren)
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6. Sonstiges

6.1. Garantiebedingungen

Die Garantiedauer dieses Gerates betragt 12 Monate ab Zustellung zum Endverbraucher,
langstens jedoch 14 Monate nach dem Lieferdatum.

Unter dem Lieferdatum ist jenes Datum zu verstehen welche bei der Auslieferung auf dem
jeweiligen Transportschein (Lieferschein oder Rechnung) angefihrt ist.

Garantiegrenzen

Sollte dieses Gerat professionell, hdufig und dauernd in Gebrauch stehen, obwohl die oben
angegebene Frist von 12 Monaten noch nicht abgelaufen ist, verfallt die Garantie automa-
tisch bei Uberschreitung von 1.000 Betriebsstunden. Bei Geraten ohne Betriebsstunden-
zahler wird der allgemeine VerschleiBzustand der Maschine als Referenz herangezogen.

Innerhalb der vorher genannten Grenzen verpflichten wir uns jene Teile kostenlos zu
reparieren oder zu ersetzen, welche nach Prifung durch uns oder einer autorisierten
Servicestelle Herstellungs- oder Materialfehler aufweisen.

Die Instandsetzung oder ein Austausch defekter Teile innerhalb der Garantie verléangert
keinesfalls die gesamt Garantiezeit des Gerates. Alle wahrend der Garantiezeit instand-
gesetzten oder ausgetauschten Teile oder Baugruppen werden mit einer Garantiedauer
ausgeliefert, welche der restlichen Garantiezeit des Original-Bauteils entspricht.

Ausgeschlossen von der Garantie sind Schdden, die von folgenden Faktoren ver-
ursacht werden:
e Nichtbeachtung der im Handbuch enthaltenen Anweisungen und Vorschriften.
Das Produkt wurde zu einem anderen Zweck verwendet als beschrieben.
UnsachgemadBe Verwendung, nicht erlaubte Umweltbedingungen.
Uberlastung.
Normaler Verschleif3.
Nicht autorisierte Anderungen am Gerét.
Von nicht autorisiertem Personal durchgefiihrte Reparaturen oder Wartungsarbeiten.
Verwendung von nicht originalen Ersatzteilen.
Unzureichende bzw. falsche Reinigung oder Wartung

Ferner sind alle VerschleiBteile und Betriebsmittel von der Garantieleistung ausgeschlos-
sen.

Kleinere Mangel (Kratzer, Verfarbungen) kénnen auftreten, beeintrachtigen aber nicht die
Leistungsfahigkeit des Gerates und werden deshalb nicht durch die Garantie abgedeckt.

Wir haften nicht flir Kosten, Schaden oder direkte bzw. indirekte Verluste (einschlieBlich
eventueller Gewinn-, Vertrags- oder Herstellungsverluste), die von der Benutzung des Ge-
rates oder von der Unmdoglichkeit, das Gerat zu benutzen, verursacht wurden.

Garantieleistungen
Die Garantieleistung erfolgt an unserem Standort bzw. am Standort einer von uns autori-
sierten Servicestelle.

Die defekten innerhalb der Garantie getauschten Teile, gehen automatisch nach abgewi-
ckeltem Austausch in unseren Besitz Uber.
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6.2. Konformitatserklarung

Wir, die
Rotek Handels GmbH

Handelsstrasse 4
2201 Hagenbrunn
Osterreich

erkldaren hiermit, dass diese Kreiselpumpe in der von uns in Verkehr gebrachten
Ausflihrung den einschlagigen, grundlegenden Anforderungen entspricht, welche
in folgenden EG Richtlinien und deren Anderungen festgelegt sind:

98/37/EWG

et 6 Fax.: DW 50
http://www.rotek.at EMail: office@rotek.at

( Robert Rernbock, Geschaftsflihrer )
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Bei Fragen oder Anregungen wenden Sie sich bitte an :

Rotek Handels GmbH
Handelsstr. 4, A-2201 Hagenbrunn

Tel : +43-2246-20791
Fax : +43-2246-20791-50
e-mail: office@rotek.at
http://www.rotek.at

© Rotek Handels GmbH 2012



