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Vorwort

Sehr geehrter Kunde,

bitte nehmen Sie sich die Zeit dieses Handbuch vollstdndig und aufmerksam durchzulesen. Es ist
wichtig, dass Sie sich vor der Inbetriebnahme mit den Bedienungselementen sowie mit dem sicheren
Umgang lhres Gerétes vertraut machen.

Dieses Handbuch sollte immer in der Néhe des Gerétes aufbewahrt werden, um im Zweifelsfall als
Nachschlagewerk zu dienen und gegebenenfalls auch etwaigen Nachbesitzern ausgehandigt werden.

Die Bedienung und Wartung dieses Gerates birgt Gefahren, welche liber Symbole in diesem Handbuch
verdeutlicht werden sollen. Folgende Symbole werden im Text verwendet, Bitte beachten Sie die jewei-
ligen Hinweise sehr aufmerksam.

Sicherheitshinweis
Dieses Symbol markiert einen allgemeinen Hinweis, deren Beachtung zu lhrer persénlichen
Sicherheit bzw. zur Vermeidung von Gerateschaden dient.

I..I Allgemeiner Hinweis

/—~—\| Dieses Symbol markiert Hinweise und praktische Tipps firr den Benutzer.

Wir haben den Inhalt des Handbuches auf Ubereinstimmung mit den beschriebenen Geraten gepriift.
Dennoch kénnen Abweichungen nicht ausgeschlossen werden, so dass wir fiir die vollstindige Uber-
einstimmung keine Gewahr Gbernehmen. Die Angaben werden jedoch regelméaBig Uberpruft und not-
wendige Korrekturen sind in den nachfolgenden Auflagen enthalten, welche sie tber unsere Home-
page einsehen kénnen (siehe QR-Code Weblink auf der Titelseite).

Sollten Zweifel in Bezug auf Eigenschaften oder Handhabung mit dem Geréat auftreten, so kontaktieren
Sie uns bitte vor der Inbetriebnahme.

Alle Bilder sind Symbolfotos und mussen mit der aktuellen Ausflihrung nicht tibereinstimmen. Tech-
nische Anderungen, Irrtimer und Druckfehler sind vorbehalten.

Bei Schaden, die durch Nichtbeachtung der Anweisungen in diesem Handbuchs entstehen,
erlischt der Garantieanspruch. Fiir Folgeschaden, die daraus resultieren, ilbernehmen wir
keine Haftung.

Dieses Handbuch darf ohne schriftliche Genehmigung von Rotek weder vollstandig noch teilweise in
jeglicher Form und mit jeglichen Mitteln elektronischer oder mechanischer Art reproduziert werden. Ein
Zuwiderhandeln stellt einen VerstoB gegen geltende Urheberrechtsbestimmungen dar und wird straf-
rechtlich verfolgt. Alle Rechte, insbesondere Vervielfaltigungsrechte, sind vorbehalten.

.. Kontrolle der gelieferten Ware

I._,_I Nach Empfang des Geréates ist empfohlen zu kontrollieren ob die Ware mit dem im Auftrag,
Frachtbrief oder Lieferschein angefiihrten Komponenten lbereinstimmt. Entfernen Sie die Ver-
packung vorsichtig, um das Gerat nicht zu beschadigen. Weiters sollte das Gerat auf etwaige
Transportschaden kontrolliert werden. Sollte die Lieferung unvollstdndig oder beschadigt sein,
informieren Sie unverziglich Ihren Handler.

Entsorgung nach der Benutzungszeit

Dieses Produkt darf am Ende seiner Lebensdauer nicht tGber den normalen Haushalts-
abfall entsorgt werden, sondern muss an einem Sammelpunkt fir das Recycling von
elektrischen und elektronischen Geréaten abgegeben werden. Das Symbol, welches links
abgebildet ist, weist darauf hin.

— Die Werkstoffe sind gemaB ihrer Kennzeichnung wiederverwertbar. Mit der Wiederver-
wendung, der stofflichen Verwertung oder anderen Formen der Verwertung von Altgeréa-
ten leisten Sie einen wichtigen Beitrag zum Schutze unserer Umwelt.

Bitte erfragen Sie bei der Gemeindeverwaltung die zusténdige Entsorgungsstelle.
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cherheitshinweise

1. Si
Dieses Gerét hat gefahrliche (spannungsfiihrende, heiBe und rotierende) Teile. Daher kann es
A bei Nichtbeachtung, der in diesem Handbuch angefiihrten Anweisungen, zu schweren Perso-
nen- oder Sachschaden kommen.

Die Anweisungen in diesem Handbuch mussen ggf. durch die jeweils gliltigen gesetzlichen Vor-
schriften und technische Normen ergénzt werden. Sie ersetzen keine Normen oder zuséatzliche
(auch nicht gesetzliche) Vorschriften, die aus Sicherheitsgriinden erlassen wurden.

1.1. Aufstellung
Kinder kdnnen Gefahren, die im unsachgeméBen Umgang mit Elektrogeraten liegen, nicht er-
A kennen. Deshalb elektrische Geréte nie von Kindern benutzen lassen. Das Geréat darf nur an
Orten verwendet werden, an denen ungeschulte Personen, Passanten, Kinder oder Tiere nicht
gefahrdet werden.

Um die bendtigte Warme zu erzeugen wird Heizdl/Diesel verbrannt. Das Gerat ist nur fir die

AVerwendung im Aussenbereich geeignet. Die entstehende Warmluft und die Abgase werden
in die Umgebung abgegeben! Das Gerat darf nur an gut bellifteten Orten verwendet werden!
Abgase sind giftig! Sie konnen Bewusstlosigkeit oder den Tod verursachen! Der Mindestwert
fur den Luftaustausch am Aufstellungsort betragt 25cm3 Frischluft pro kW Heizleistung - wobei
eine Heizleistung von 100W pro m® Umgebungsluft nicht Gberschritten werden darf.

Das Gerét darf keinesfalls in explosionsgeféhrdeter Umgebung, bei Vorhandensein von Gas
oder brennbaren Dampfen verwendet werden. Eine Inbetriebnahme an Aufstellungsorten in de-
nen Gerate mit Feuer nicht erlaubt sind, ist untersagt.

e Stellen Sie sicher, dass der Boden am Aufstellungsort nicht brennbar ist.

e Das Gerét darf nicht in Feuchtrdumen (Badzimmer, Dusche), in der Nahe von Schwimmbecken
oder generell in feuchter Umgebung verwendet werden.

e Lagern bzw. verwenden Sie niemals brennbare oder entziindbare Stoffe (z.B. Diesel, Ol, Papier,
Holzspéane, Spraydosen) in der Nahe des Gerates.

e Lagern Sie niemals Stoffe in der Nahe des Geréates, welche durch die Lufteinlasséffnung ange-
saugt werden konnten (Holzspane, Papier, Tlcher, usw.).

¢ Halten Sie einen Mindestsicherheitsabstand von 3,5m vom Luftauslass, 2m nach Oben sowie 1m
von alle anderen Gerateseiten zu Mauern oder anderen Gegensténden ein.

e Das Stromkabel ist so zu verlegen, dass es dem Luftauslass nicht ausgesetzt und ein darliber
Stolpern unterbunden ist.

e Der Luftauslass darf nicht direkt auf hitzeempfindliche Gegenstande (z.B. Steckdosen) gerichtet
werden.

e AusschlieBlich in aufrechter Position auf festem, stabilem Untergrund verwenden.

¢ Einen gepruften Feuerléscher in der Nahe des Gerates fur Notfélle bereit halten.

-t

.2. Risiken durch Kraftstoff

Die Verwendung von anderen Kraftstoffen als unter 2. Spezifikation angefiihrt ist verboten (auch
Bio Kraftstoffe, Benzin oder deren Beimengung)!

Diesel oder Ol nicht verschiitten, Ddmpfe nicht einatmen, nicht verschlucken, Hautkontakt ver-
meiden. Nach dem Verschlucken ist eine sofortige medizinische Behandlung erforderlich! Nicht
versuchen nach dem Verschlucken von Kraftstoff einen Brechreiz auszulésen!
e Das Gerat beim Tankvorgang immer abstellen! Lassen Sie vor dem Tanken das Gerat mindestens
5 Minuten abkdhlen.
e Das Gerat niemals in Betrieb nehmen, sofern undichte Stellen in der Treibstoffleitung des Gerates
bekannt/ersichtlich sind.
e Sollte der Treibstoff auf Haut oder Kleidung verschiittet werden. Sofort mit Wasser und Seife
waschen und Kleidung wechseln.
e Halten Sie den Boden am Standort des Gerétes stets sauber - verschitteter Treibstoff muss
sofort entfernt werden.




1.3.

1.4.

1.5.

Risiken durch Strom

Das Gerat darf nur mit elektrischen Systemen verbunden werden, welche mit der Spezifikation
des Geréates kompatibel sind.

Das Geréat darf nur an eine Steckdose angeschlossen werden, welche Uber einen passenden
Leitungsschutzschalter und einen Fehlerstromschutzschalter gesichert ist.

Die Verwendung von defekten Verlangerungen ist untersagt.

Niemals elektrische Bauteile, nicht isolierte Teile oder unter Spannung stehende Kabel beriihren.
Kontrollieren Sie vor jeder Inbetriebnahme den Zustand des Stromkabels und des Netzsteckers.
Gebrochene, abgenutzte oder durch Brandkennzeichen beschadigte Kabel miissen ausge-
tauscht werden.

Risiken durch rotierende Teile
Nahern Sie sich niemals dem im Betrieb befindlichen Gerat mit Dingen wie z.B. Krawatten,
Halstlichern, Armbé&ndern. Diese kdnnten Sich am Lufter verfangen und schwere Verletzungen
hervorrufen!

Fuhren Sie keine Gegenstande in das Innere des Gehauses.

Das Gerat darf niemals mit offenen oder gelockerten Abdeckungen in Betrieb genommen wer-

den. Flhren Sie niemals Arbeiten an sich bewegenden Teilen durch.

Risiken durch hohe Temperaturen

Wahrend des Betriebs wird das Geréat hei3! Daher im Betrieb und bis zu 10 Minuten nach Ab-
schaltung nur das Bedienfeld berlhren. Greifen Sie im Betrieb niemals in den Luftstrom am
Auslass - dieser ist bis zu +800°C heif3!

Treffen Sie alle notwendigen Vorkehrungen zur Vermeidung von Branden!

e Decken Sie den Heizllifter im Betrieb niemals ab!
¢ Blockieren Sie im Betrieb niemals den Luftstrom! Das Gerét nicht an Orten verwenden, an denen

1.6.

1.7.

Dinge den Lufteinlass verschlieBen kénnten.
Lassen Sie das Gerat im Betrieb niemals ohne Aufsicht!

Verwendung

Kontrollieren Sie vor der Inbetriebnahme bzw. téglich das Gerat von AuBen auf offensichtliche
Beschadigungen sowie Undichtheiten! Defekte Geréte nicht in Betrieb nehmen!

Bevor das Gerat verschoben, transportiert oder gereinigt wird, muss der Netzstecker gezogen
werden und das Gerat auf Umgebungstemperatur abgekuhlt sein!

Warten Sie immer die Geréteabkihlzeit ab, bevor Sie den Netzstecker ziehen!

Die werkseitigen Einstellungen oder Installationen diirfen nicht zum Zwecke der Leistungssteige-
rung verandert werden.

Wartung

Stellen Sie sicher, dass Wartungsarbeiten nur durch qualifiziertes Fachpersonal durchgefiihrt
werden. Das Gerat darf nur im abgekuhlten, still stehendem Zustand und bei unterbrochener
Spannungsversorgung gedffnet werden.

Es dirfen ausschlieBlich Originalersatzteile im Zuge von Wartungsarbeiten verwendet werden.
Ausgenommen sind Normteile welcher der Spezifikation der Originalteile entsprechen (z.B.
Schrauben, Kugellager).




2. Spezifikation

2.1. Technische Daten

Modell HO0-30-230-TI HO0-50-230-TI-MV
EAN 9009970020347 9009970020330
Rotek Art.Nr. HEATER145 HEATER146
Bauart Mobiler OI-Direktheizer fiir den Aussenbereich
Warmeleistung 30 kW 50 KW
Luftdurchsatz 750 m3/h 1.100 m3/h
Thermostat im Gerét integriert

Zieltemperatur +5 bis +55°C in 1° Schritten einstellbar

Liifternachlauf nach Brennende

Nein

Ja

Treibstoffversorgung

Heizol (Heizol Extra Leicht (EL), Heizol schwefelfrei, ...)

oder Diesel

Tankvolumen 34 Liter 50 Liter
Treibstoffverbrauch 291/ 481/h
Elektrische Versorgung 220 - 240 V./ 50Hz/1 Ph.

1,3m Anschlusskabel mit CEE7/4 (Schuko) Stecker
Leistungs- / Stromaufnahme 230W/<1,1A 340W/<2A
Gesamt Gerateldnge L1 855 mm 1.076 mm
Gesamt Gerédtehéhe H1 588 mm 588 mm
Gesamt Gerétebreite B1 470 mm 515 mm
Eigengewicht unbefiillt 21kg 25kg

" Der Einsatz von anderen Treibstoffen wie Bio-Diesel, Benzin usw. ist verboten! Ebenso ist die Beimengung von Benzin

untersagt! Es diirfen mit diesem Gerat ausschlieBlich Heizol oder Diesel verbrannt werden!

Beachten Sie, dass sich bei sehr niedrigen Temperaturen Paraffinabscheidungen bilden kénnen, welche den
I!!I Treibstofffilter verstopfen! Dadurch wird das Gerat nicht mehr ausreichend mit Treibstoff versorgt. Bauartbe-
dingt kann es bereits ab Umgebungstemperaturen unter +5°C zu Paraffinabscheidungen an der Brennerdiise
kommen. In diesem Fall muss der Treibstoff durch passende Additive (FlieBverbesserer) behandelt werden. Bei

Winterdiesel tritt dieser Effekt erfahrungsgemas ab ca. -7°C auf.

2.2. Gerateabbildung

Abgebildet ist Modell HO-50-230-TI-MV (andere Modelle &hnlich).

Obere Tunnelabdeckung

Warmluft und
Abgase

Treibstofftank

Transportrollen

Tankanzeige

. %’J\\ .

10000001

Hauptschalter

Blindstecker

Anschluss externer
Temperaturfiihler

Raumtemperaturanzeige

Zieltemperaturanzeige

Temperaturwahlknopf

Tankdeckel




3. Endmontage

3.1. Gerate Endmontage

Dieses Geréat wird nahezu betriebsbereit geliefert.
Fir die Inbetriebnahme muss lediglich das Fahrwerk und der Handgriff montiert werden:

e Radachse (J) in die Aufnahmen des unteren
Rohrrahmens (E) fihren und mit Splinten
(K) sichern.

Scheibe (H) auf beide Seite der Achsenen-
den und folgend beide Réder (I) auf die
Achse schieben.

e Rader mit den Muttern oder Abdeckkap-

(\3 pen (G, ausfihrungsabhéngig) beidseitig
\ fixieren.
\* e Das Gerat auf den unteren Rohrrahmen mit
o) montierten Radern legen.

e AnschlieBend den oberen Rohrrahmen (A)
auf den Tank positionieren. Die Schrauben-
lI6cher von (A), (E) und dem Gerat missen
Deckungsgleich sein.

¢ Die beiliegenden Schrauben (B) mit je einem Federring (C) und einer Beilagscheibe (D) von oben
durch beide Rohrrahmen- und die Tankmontage&ffnungen fuhren.

e Die Rahmen-/Tankmontage mit den beiliegenden Muttern (F) von unten befestigen.

3.2. Interner / Externer Temperatursensor
Das Gerat ist mit einem internen Temperaturfiihler ausgestattet.
Fir den ordnungsgemaBen Betrieb des internen Sensors muss der werkseitig montierte Blind-
I_._!I stecker am externen Temperaturfiihleranschluss montiert sein. Sollte dieser Blindstecker ent-
fernt werden, ist der interne Temperaturfihler nicht mehr mit der Elektronik verbunden und das
Gerat kann die Umgebungstemperatur nicht mehr erfassen. Fehlercode E2 wird angezeigt.
Soll die Temperaturmessung nicht am Gerdtestandort erfolgen, kann an diesem Gerét ein externer
Temperaturflhler angeschlossen werden (nicht im Lieferumfang enthalten).
Verfligbares Zubehor:
¢ Rotek Art.Nr. ZSPHEATER066
10kQ NTC Sensor ohne Gehause (10kQ bei 25°C, @8x30mm) mit 10m Kabel und Stecker
Je nach Anwendung kann es notwendig sein einen individuell angefertigten Fihler zu fertigen.
Notwendige Komponenten:
e Stecker fir Gerat (Pinbelegung siehe 6.7. Schaltbild):
1 Stk. Harting Stifteinsatz 3p+E (Harting Teile Nr. 09200032611)
1 Stk. Harting Steckergeh&use 3A/KS (Harting Teile Nr. 19200030420)
1 Stk. Harting Kabelverschraubung M20 (Harting Teile Nr. 19000005182)
e Verbindungskabel Stecker-Sensor
isoliert, 2-polig, min. 0,75 mm2, Aussen@ 6-12mm, max. Leitungslange 50m
e 10kQ NTC Sensor (10kQ@25°C, 12kQ@20°C)

3.3. Montage eines Luftschlauches am Abgang
Bei dieser Modellreihe darf am Ausgang kein Luftschlauch montiert werden.




4. Verwendung

Die Abgase werden mit der Warmluft am Aufstellungsort abgegeben. Abgase sind giftig. Sie
kénnen Bewusstlosigkeit oder den Tod verursachen! Betrieb nur im Aussenbereich! Es gel-
ten folgende Be- und Entliftungsvorschriften: minimaler stetiger Luftaustausch von 25cm3
pro kW-Heizleistung. Es gilt zuséatzlich eine maximal erlaubte Heizrate von 100W/m3.

4.1. Treibstoff auffillen
e Treibstofftank mit Heizol oder Diesel auffiillen.

A Die Verwendung von anderen Kraftstoffen als unter Spezifikation angefiihrt ist verboten! Das
Gerat darf keinesfalls mit Benzin oder Bio-Kraftstoffen betrieben werden!

Das Gerat beim Tankvorgang immer tiber den Hauptschalter abstellen. Lassen Sie vor dem
Tanken das Gerat mindestens 5 Minuten abkiihlen.

.. Beim Tankvorgang in den Tank sehen ob Fremdkérper, Rost, oder im Winter kleine Wélkchen
I__,_I aus Eiskristallen sichtbar sind. In solchen Fallen den Treibstofftank vollstdndig Uber die Ablass-
6ffnung entleeren, reinigen und mit passendem Treibstoff fullen.

Achten Sie auf die Verwendung von passendem Treibstoff je Umgebungstemperatur:
e Bei Temperaturen >+5°C kann Heizol, Heizdl EL schwefelarm oder Diesel als Treibstoff verwen-
det werden.
e Bei Temperaturen zwischen +5°C und ca. -7°C muss Diesel verwendet werden, da der CFPP
(Cold Filter Pluging Point) von Heizdl unterschritten wurde und damit die Diise langsam zuwéachst.
e Fir Temperaturen unter ca. -7°C beachten:
Unter ca. -7° ist ein Betrieb ohne Vorwarmung des Treibstoffes oder der Ansaugluft nur bedingt
moglich (evtl. kann durch die Beimengung eines FlieBverbesseres eine leichte Verbesserung er-
ziehlt werden). Durch die entspannte Luft in der Dlse sinkt die Temperatur unter die Umgebungs-
temperatur. An der Dise kommt es dadurch zu Vereisung und/oder zu Paraffinablagerungen.
Dies erkennt man daran dass die Flamme im Betrieb erlischt - nach 60s Stillstand kann wieder
gestartet werden, die Flamme geht aber nach einiger Zeit durch die neuerliche Vereisung wieder
aus. Abhilfe ist der Einbau einer Luftvorwarmung (siehe Informationsblatt Luftvorwarmung).
Befindet sich Wasser im Treibstoff so ziindet der Olheizer nicht bzw. er ziindet unter starker
I!!I weiBer Rauchentwicklung. Dieses Wasser kondensiert im Tank wenn das Gerat im Freien bei
groBen Temperaturdifferenzen mit leerem/halb-leerem Tank gelagert wird. In diesem Fall den
Treibstoff vollstdndig ablassen (drainen). Kondenswasserbildung im Tank kann minimiert wer-
den, wenn der Tank wahrend der Standzeit stets voll gefiillt gehalten wird.

4.2. Mindestabstande

Wéhrend des Betriebs wird das Geréat heiB3! Daher im Betrieb und bis zu 5 Minuten nach Ab-
schaltung nur das Bedienfeld beriihren. Im Betrieb niemals in den Luftstrom greifen - dieser
ist bis zu 800°C heiB! Die Mindestabstande geméaB unterer Abbildung einhalten:




4.3. Inbetriebnahme

Priifen ob im Tank ausreichend Treibstoff vorhanden ist (in den Tank sehen).

Das Netzkabel an eine geeignete Steckdose stecken @.

Die Zieltemperaturanzeige (links) zeigt ,--“, da das Gerat nicht eingeschaltet ist.

Die Ist-Temperaturanzeige (rechts) zeigt die aktuelle Umgebungstemperatur. Bei interner Tempe-
raturmessung (mit Blindstecker) die Umgebungstemperatur - bei externer Temperaturmessung
(bei montiertem externen Sensor) die Temperatur des Sensorortes. Sollte in der Anzeige "E2"
erscheinen liegt ein Sensorfehler vor - siehe Fehlerbehebung.

¢ Den Hauptschalter einschalten (auf ,,1“/,0n“) @.

e Der Thermostat aktiviert den Olheizer sobald die Umgebungstemperatur 1,0°C unter dem Soll-
wert liegt und deaktiviert diesen bei Erreichen des Sollwertes.

Illl Der Soll-Temperaturwert wird bei Trennung des Netzsteckers (und bei Netzausfall) immer auf

| +20°C zuriickgesetzt. Bitte beachten: Sollte bei Netzausfall die Umgebungstemperatur unter
+20°C liegen wiirde der Olheizer sofort zu arbeiten beginnen! Bei Betatigen des Hauptschalters
und aufrechter Netzversorgung bleibt der letzte Einstellwert der Solltemperatur erhalten.

e Uber den Drehregler @ die gewiinschte Zieltemperatur anwahlen.

O Wert verringern O Wert erhdhen
Minimal: +5°C Maximal: +55°C Startwert: +20°C
o Umgebungstemperatur: 21°C
/ﬁ 200(}7 77777 s N —
O
-S| @ (DS 202 |2D0ES)| |
[1]
@ | @®e (@"9 @ @ ¢
%; : "_ESS 0-60s "ISS 0-60s "I 0-60s \
-
10s 10s - -
[ =— f ’:* *:* —
98 |98 L

e Um das Gerat auszuschalten, den Hauptschalter auf Stellung ,,0“ @ stellen.
e Bei Modell HO-50-230-TI-MV den Lufternachlauf (0 - 90s) abwarten.
¢ Den Netzstecker @ ziehen.

Vor dem Verlassen des Geratestandorts ist immer sicherzustellen, dass die Flamme in der
Brennkammer erloschen ist!

unternommen wird! Startet das Geréat nicht nach 4 Versuchen - so startet es auch nicht
nach 10! Da jedoch bei jedem Startversuch méglicherweise Treibstoff in die Brennkammer
gespritzt wird besteht bei vielfachen Startversuchen Brandgefahr! In diesem Fall immer als
Erstes die beschriebenen Fehlerquellen priifen!

c Es ist wichtig, daB nach oben beschriebenen Startversuchen nicht erneut ein Startversuch




4.4. Sicherheitseinrichtungen
Das Gerat verfiigt Uber folgende Sicherheitseinrichtungen:

e Uberhitzungsschutz
Sollte die Temperatur an der Riickwand der Brennkammer trotz Lifterbetrieb tber 85°C steigen
unterbricht das Gerét die Treibstoffzufuhr.

e Flammerkennung
Sollte das Gerét keine Flammbildung erkennen (es findet keine Verbrennung statt) unterbricht das
Gerét die Treibstoffzufuhr.

I..l Ablauf bei Fehlererkennung:

/—~—\|Das Gerét startet normal (5s Vorziinden, dann 5s Ziinden mit Treibstoffeinspritzung und LJf-
terlauf). Wird nach 2,5s ein Fehler festgestellt. Stoppt der Betrieb fiir 10s. AnschlieBend wird
erneut eine Ziindung durchgefiihrt. Sollte der Fehler erneut auftreten wird dieser Vorgang 3 mal
wiederholt. Nach dem 4. Startversuch stoppt das Gerat vollstéandig.

In der Solltemperaturanzeige erscheint ,,--“.
Schalten Sie in diesem Fall den Hauptschalter auf AUS ,,0“, ziehen Sie den Netzstecker und
versuchen Sie den Fehler festzustellen (siehe Fehlerdiagnose).

4.5. Start bei niedrigen Temperaturen

Um das Startverhalten bei niedrigen Temperaturen zu verbessern, kann wahrend der Ziindphase die

Belliftungs6ffnung am Lufteinlass verschlossen werden (Offnung mit dem Finger wahrend der Ziind-
phase verschlieBen).

Abdeckung

Kompressordruckjustage

Bellftungs6ffnun
e g g

Solldruck:
HO-30-230-TI: 0,31bar
HO-30-230-TI-MV: 0,45bar
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5. Wartung

Um den ordnungsgemaBen Betrieb des Gerates zu gewahrleisten, warten Sie das Geréat regelmaBig
wie unter 5.2. beschrieben.

5.1. VorsichtsmaBnahmen

Vor jeder Reinigungs-/Wartungsarbeit am Gerét, sind folgende Anweisungen zu befolgen:
e Das Gerat ausschalten, die Verbindung zwischen Geréat und Netzversorgung allpolig trennen und
vor unbeabsichtigtem Einschalten sichern.
e Das Gerat muss auf Umgebungstemperatur abgekihlt sein.

Es muss darauf geachten werden, dass man sich bewegenden Teilen oder Bauteilen mit
hoher Betriebstemperatur unter Berlicksichtigung der notwendigen Vorsicht nahert.

5.2. Benutzer Reinigungs- und Wartungstatigkeiten

Die allgemeine Geréatereinigung sollte mit Pressluft oder bei starker Verschmutzung mit einer mildem,
nicht brennbaren Reinigungsldsung erfolgen. Reinigen Sie das AuBengehduse des Gerdtes am Ende
der Heizsaison vor Stilllegung bzw. alle 6 Monate (2x pro Jahr) bei dauernder Verwendung.

Die Innenliegenden Bauteile (Klemmverbindungen) durfen nicht mit Pressluft oder Reini-
gungsmittel gereinigt werden, da Kurzschliisse oder andere Stérungen entstehen kénnten.

5.2.1. Kompressor Grobfilter reinigen

Nach erfolgter Aussenreinigung (Reinigungsintervall siehe
oben) ist der Grobfilter des Fliigelzellenkompressors zu
warten:

¢ Die Schrauben @ der oberen Tunnelabdeckung entfer-
nen und die Abdeckung (Halbschale) abnehmen.

¢ Das Kunststoff Lufteinlassgitter @ entfernen.

e Es sind keine Schrauben zu 6ffnen! Der Grobfilter @
kann einfach mit 2 Fingern aus dem Kompressorgehause
gezogen werden (ist nur gesteckt).

e Den Grobfilter @ auf Beschadigung untersuchen. Dieser
Schaumstofffilter ist ein Dauerfilter und nur bei Bescha-
digung bzw. im Falle einer Kompressorwartung zu tau-
schen.

Da dieser Filter der Hauptfilter des Fligelzellenkom-

l!!l pressors ist, muss die Wartung sorgféltig erfolgen,
da bei stark verschmutztem bzw. beschadigtem Fil-
ter keine ordentliche Verbrennung maéglich ist.

e Sofern keine Beschédigung festgestellt wurde, den Filter
in Waschbenzin auswaschen und vollstandig auftrock-
nen lassen.

* Im trockenen Zustand wieder in das Kompressorgehdu-
se einsetzen.

Sollte keine weitergehende Wartung notwendig sein, dass
Luftungsgitter @ wieder einsetzen und die obere Tunnelab-
deckung mittels der Schrauben @ verschlieBen.
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5.2.2. Treibstofftank und Filter

Sehen Sie bei jedem Tankvorgang in den Tank. Sollte Wasser, Schmutz, Rost 0.4. im Tank sichtbar
sein, muss dieser unmittelbar vollstédndig abgelassen und gereinigt werden.

Bei langerer Nichtverwendung (am Ende der Heizsaison) diese Tatigkeit nach Aussenreinigung und
Luftfilterreinigung durchflihren.

Die Geréaterader auf eine geeignete Erhéhung stellen, damit das Geréat schrég steht.

Unter die Ablassoffnung einen passenden Behélter stellen (je nach Tank-Restmenge).

Die Ablassschraube 6ffnen und den Tankinhalt vollstandig ablassen.

Bei ersichtlichen Verschmutzungen ist der Tank vor Neubefiillung zu reinigen. Sind die Ver-
schmutzungen zu stark (bitumenartige Ausflockungen des Biodieselanteils, Dieselpest, usw.) ist
ggfs. der Tank zu tauschen.

Im Anschluss die Ablassschraube wieder verschlieBen.

Sollte eine Tankreinigung erforderlich sein, so muss auch der Treibstofffilter gereingigt werden.
Der Treibstofffilter ist ein Edelstahl-Dauerfilter und wird in Waschbenzin ausgewaschen.

Die Schrauben @ der Wartungsklappe 6ffnen und diese abnehmen.

Die Schlauchklammer @ lockern und am Schlauch nach oben schieben.

Die Treibstoffleitung @ vom Treibstofffilter @ abziehen.

Den Treibstofffilter @ aus dem Tank ziehen (Gummipfropfen des Filters evtl. vorsichtig mit
Schraubenzieher anhebeln).

Die Unterseite des Filters (Stahlsieb @) in Waschbenzin auswaschen und abtrocknen lassen.
Filter wieder in den Tank einsetzen. Darauf achten, dass der Filter gerade im Tank sitzt (Gummi-
pfropfen muss vollflachig auf Tank aufliegen). Bei einer Undichtheit wird kein Treibstoff aus dem
Tank gesaugt!

AbschlieBend die Treibstoffleitung wieder auf die Filtertllle schieben (auch hier auf Dichtheit ach-
ten) und mittels Schlauchklammer fixieren. Die Wartungsklappe mittels der 4 Schrauben wieder
befestigen.
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5.3. Mégliche Fehler und L6sungen

Fehler

Grund

Lésung

Gerat hat gar keine Funktion
- Hauptschalter auf ,0“

- Netzkabel angeschlossen
Digitalpanel zeigt nichts an

Falsche/fehlende
Stromversorgung

Spannungsversorgung Zuleitung (Sicherungen) priifen

Stecker und Netzkabel kontrollieren

Elektronik defekt

Gerat zur Reparatur einsenden

Gerat zeigt Fehlercode EC
(=Fehler Temperatursensor)

Bei internem Gerétesensor:
Problem Blindstecker

Priifen ob Blindstecker angebracht ist - siehe 3.2.

Bei externem Gerétesensor:
Problem externer Sensor

Beschaltung des externen Sensors priifen.
Sind alle Bedingungen gem. 3.2. eingehalten?

Gerat ziindet nicht (hort man)
Der Lifter dreht sich nach 5s
Fehlermeldung £

(=Keine Flammerkennung)

Verkabelungsproblem

Hochspannungsleitungen zwischen Trafo und Elektroden
priifen - siehe 5.4.6./ 5.4.9.

Ziindelektroden verrust

Ziindelektroden demontieren und mit Waschbenzin reini-
gen (keine Scheuermittel!) - siehe 5.4.6.

Ziindtrafo oder Elektronik defekt

Geréat zur Reparatur einsenden

Hauptanzeige leuchtet, Liifter dreht
sich nicht obwohl Gerét bereits >5s
zlindet

Mechanische Blockierung am
Kompressor

Kompressor warten - siehe 5.4.8.

Motor ,,brummt“ = Anlaufkon-
densator defekt

Anlaufkondensator priifen - ggfs. tauschen

Spannungsversorgung Liiftermo-
tor priifen

Motor muss sich drehen, da ansonsten keine Treibstofffor-
derung sowie Kiihlung und Wérmeabtransport erfolgen

Ungewdhnliche Gerdusche des Liifters

Der Liifter lauft unwuchtig

Liifterrad nachbiegen bzw. tauschen

Motorlager defekt

Beide Rotorlager tauschen (Typ: 6202 RZ)

Keine Flammbildung

Bedingung:

- man hért/sieht die Ziindung

- Liifter lauft

aber es erfolgt keine Verbrennung
Fehlermeldung € |

(=Keine Flammerkennung)

Tank leer

Tank auffiillen und erneut starten - siehe 4.1./4.4.

Treibstofffilter verlegt

Treibstofffilter reinigen - siehe 5.2.2.

Treibstofffilter bzw. Treibstofflei-
tung nicht dicht

Treibstofffilter (Gummipfropfen) und Treibstoffleitung
(Klemme an Filter) auf Dichtheit priifen - siehe 5.2.2.

Treibstoffleitung (Klemme an Diisenstock) auf Dichtheit
priifen - siehe 5.4.2.

Druckluftleitung vom Fliigelzel-
lenkompressor undicht

Druckluftleitung von Fliigelzellenkompressor zu Venturidii-
se auf Dichtheit priifen - siehe 5.4.2.

Keine Druckluft vom Fliigelzellen-
kompressor

siehe Fehler ,Keine/Mangelnde Druckluft vom Fliigelzel-
lenkompressor*

Magnetventil 6ffnet nicht

siehe Fehler ,Magnetventil 6ffnet nicht*

Gerduschentwicklung bei Starten oder
Stoppen - ,,Knacken“

Metallteile im Heizgerét expan-
dieren bzw. komprimieren

Dieses Verhalten ist normal

Liifter lauft, Flamme brennt allerdings
unter starker Rauchentwicklung

bzw. Flammen-/Funkenbildung am
Luftauslass

Erstverwendung

Bei Inbetriebnahme kann es zu Geruchs-, Gerdusch- und
Rauchbildung kommen - Effekt sollte nach kurzer Verwen-
dung verschwinden.

Nach Problem

Nach einer Fehlerfeststellung kann sich unverbrannter
Treibstoff in der Brennkammer befinden. Dieser verbrennt
nach Fehlerbehebung unter starker Rauchentwicklung

Gerat lauft normal - Flamme geht
schlagartig wahrend des Betriebs aus.
Bei Neustart:

Gerét ziindet, keine Flamme, keine
Rauchbildung

Tank leer

Tank auffiillen und erneut starten - siehe 4.1./4.4.

Magnetventil hat sich
geschlossen

siehe Fehler ,,Magnetventil 6ffnet nicht*
Ursache: Geratetemperatursensor hat ausgelost

Fehlende Stromversorgung

Spannungsversorgung Zuleitung (Sicherungen) priifen

Gerét lauft normal - Flamme geht
schlagartig wéhrend des Betriebs aus.
Bei Neustart: Gerét lauft ca. 20-30s
normale - geht dann wieder aus.

Magnetventil hat sich
geschlossen

siehe Fehler ,Magnetventil 6ffnet nicht*
Ursache: LDR (Fotowiderstand) hat ausgeldst
(verrust oder falsch positioniert)
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Fehler

Grund

Lésung

Gerat ziindet (normal bis schwer)
Keine richtige Heizentwicklung
Flamme wird immer kleiner und geht
nach 20-40s aus.

Es findet keine Ausreichende
Verbrennung statt
(Treibstoff bildet Eiskristalle)

Korrekten Treibstoff fiir jeweilige Temperatur wahlen -
siehe 4.1.und 2.1."

Bei Temperaturen: +5°C bis -7°C Diesel verwenden

Bei Temperaturen unter -7°C Luftvorwérmung integrieren

Gerat ziindet (normal bis schwer)
Starke weiBe Rauchentwicklung

WeiBe Abgasfahne =
Kondenswasser im Tank

Tank ablassen und erneut fiillen - siehe 5.2.2.

Gerét ziindet (normal bis schwer)
Flamme brennt unregelméBig

(Gerat ,,spuckt”) Starke Rauchent-
wicklung - Nach kurzer Zeit normale
Rauchentwicklung = normaler Betrieb

Tank war vollstandig entleert

Bei vollsténdig entleertem Tank kann dieser Effekt nach
erneuter Inbetriebnahme auftreten.
Effekt muss jedoch nach 5s verschwunden sein.

Geréat ziindet (normal bis schwer)
Flamme brennt unregelméBig

(Gerét ,,spuckt“) Starke Rauchent-
wicklung und/oder Flamme geht unter
starker Rauchentwicklung aus

Tank leer / fast leer

Tank auffiillen und erneut starten - siehe 4.1./4.4.

Falscher Treibstoff

Nur Diesel, Heiz6l oder Heizol EL verwenden

Brenner erhalt keinen oder
nicht ausreichend Treibstoff

siehe Fehler ,,Brenner erhélt keinen oder nicht ausrei-
chend Treibstoff*

Normale Verbrennung (keine Rauch)
aber Heizleistung zu gering

Luftdruck fiir Diise zu gering,
Mangelnde Druckluft vom Fliigel-
zellenkompressor

Luftdruck korrekt einstellen bzw. Kompressor warten
siehe Fehler , Keine/Mangelnde Druckluft vom Fliigelzel-
lenkompressor*

Druckluftleitung vom Fliigelzel-
lenkompressor undicht

Druckluftleitung von Fliigelzellenkompressor zu Venturidii-
se auf Dichtheit priifen - siehe 5.4.2.

Normale Verbrennung (keine Rauch)
Flammen schlagen aus dem Gerat

Luftdruck zu hoch eingestellt

Kompressor warten - siehe 5.4.8.

Brenner erhélt keinen oder
nicht ausreichend Treibstoff

Tank verunreinigt

Tank und Treibstofffilter reinigen - siehe 5.2.2.

Treibstofffilter bzw. Treibstofflei-
tung nicht dicht

Treibstofffilter (Gummipfropfen) und Treibstoffleitung
(Klemme an Filter) auf Dichtheit priifen - siehe 5.2.2.

Treibstoffleitung (Klemme an Diisenstock) auf Dichtheit
priifen - siehe 5.4.2.

Druckluftleitung vom Fliigelzel-
lenkompressor undicht

Druckluftleitung von Fliigelzellenkompressor zu Venturidii-
se auf Dichtheit priifen - siehe 5.4.2.

Mangelnde Druckluft vom Fliigel-
zellenkompressor

siehe Fehler ,,Keine/Mangelnde Druckluft vom Fliigelzel-
lenkompressor*

Schlechte Zerstédubung

Dichtring hinter Diise verhértet

Brennerdiise (Venturidiise) warten - siehe 5.4.7.

Magnetventil 6ffnet nicht

bzw.
Magnetventil hat sich im Betrieb
geschlossen

LDR (=Fotowiderstand) erkennt
keine Flammbildung

Maglich wenn verrust oder falsch positioniert
LDR demontieren und reinigen - siehe 5.4.5.

Geratetemperatursensor hat
ausgelost

Maglich wenn Ausgang verdeckt, Liifter Problem oder
einem Defekt - siehe 5.4.4.

Keine/Mangelnde Druckluft vom
Fliigelzellenkompressor

Problem an Zuluft da Grobfilter
verlegt ist

Grobfilter reinigen - siehe 5.2.1.

Problem an Zuluft da Feinfilter
verlegt ist

Ist meistens eine Folge aus verschmutztem Grobfilter -
Fein- und Grobfilter tauschen - siehe 5.4.8.

Luftdruck zu gering eingestellt

Kompressor verschmutzt

Kompressor warten - siehe 5.4.8.
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5.4. Weiterfihrende Wartung

Alle regelmaBig durchzufiihrenden Wartungen und Reinigungen sind unter 5.2. aufgefuhrt. Folgende
Wartungspunkte sind erst bei Auftreten von Fehlfunktionen relevant. Es sollte zuerst anhand der Tabel-
le unter 5.3. ,Md&gliche Fehler und Lésungen*® die jeweilige Fehlfunktion diagnostiziert und erst folgend
der passende Wartungspunkt ausgewahlt werden.

5.4.1. Funktionserklarung

Zum besseren Versténdnis wird die normale Funktionsweise erklart. Gerat ist an das Stromnetz an-
geschlossen und der Hauptschalter ist eingeschaltet. Der Tank ist vollstdndig mit Diesel befullt. Die
Umgebungstemperatur betragt 0°C.

Sobald die Ist-Temperatur 1,0°C unter der Solltemperatur liegt, beginnt das Heizgerat zu arbeiten.

A B C D E F

A) Brennkammer
Ziindelektroden
Liifterrad
Liiftermotor
Kompressor
Luftfilter
) Stellschraube
) Treibstofftank
1) Elektronik
J) Luftschlauch
K) Treibstofffilter
L) Brennergruppe
) Treibstoffdiise

)
B)
0)
D)
E)
F)
G
H
)

(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
M

M L K J !

e Der Hochspannungstrafo ziindet die Elektrode (B) firr insgesamt 10s (davon 5s als Vorzliindung).

e Nach 5s Zindung beginnt der Liftermotor (D) zu arbeiten, das Treibstoff-Magnetventil am Du-
senstock offnet.

¢ Das Lufterrad (C) blast sowohl Luft in die Brennkammer sowie zur Kiihlung auB3en Uber die Brenn-
kammer (zwischen Brennkammer und Aussengehéuse).

e Der Fligelzellenkompressor (E) wird tUber den Luftermotor angetrieben und férdert Druckluft Gber
Leitung (J) zur Venturidiise.

e Aufgrund des Unterdrucks in der Venturidiise wird Treibstoff aus dem Tank (H) gesaugt. Uber

Filter (K), Treibstoffleitung und Magnetventil zur DUse.

In der Duse (M) wird der Treibstoff zerstdubt und in die Brennkammer gespritzt.

Die Elektrode (B) ziindet noch immer - die Verbrennung beginnt.

Nach 10s hort die Elektrode (B) zu zlinden auf - die Verbrennung ist im Gange.

Die durch die Verbrennung heiBe Kammer gibt Warme und Abgase am Auslass in die zu behei-

zende Umgebung ab.

e Der Geratetemperatursensor prift die Temperatur am Einlass der Brennkammer. Sollte die Tem-
peratur an dieser Stelle >95°C betragen unterbricht der Schalter das Magnetventil.

e Der Flammsensor (Fotowiderstand=LDR) Ubermittelt der Elektronik ob in der Brennkammer
Flammbildung vorhanden ist oder nicht. Bei keiner Flammbildung (E1) nach 5s unterbricht die
Elektronik die Versorgung des Magnetventils.
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5.4.2. Druckluft und Treibstoffleitungen
UnregelmaBige Verbrennung kann Ihre Ursache in defekten Leitungen haben.

Aufgrund der Temperatur innerhalb des Gerates kann es dazu kommen, dass die Druckluft- oder/und
Treibstoffleitung mit der Zeit briichig werden. Besonders bei den Anschliissen und bei Biegestellen
des Schlauches kann es zu kleinen Einrissen durch Verhartung kommen - hier besonders sorgféaltig
kontrollieren.

5.4.3. Lufterrad

Lufterrad reinigen und auf festen Sitz prifen - ggfs. Wurmschraube nachziehen. Bei erneutem Auftre-
ten Wurmschraube mit blauem Schraubenkleber sichern.

Auf runden Lauf des Lufterrads achten - ggfs. Liifterblatter nachbiegen oder Lufterrad tauschen.

5.4.4. Sensor Geratetemperatur

Der Bimetallschalter (Klixon) befindet sich an der Rickwand der Brennkammer. Zur einfacheren De-
montage kann die Brennkammer angehoben und ein Stlick Richtung Auslass geschoben werden.

Er unterbricht bei Auslésen direkt (ohne Elektronik) die Versorgung des Magnetventils - d.h. bei einem
Auslésen oder einem Defekt erfolgt keine Treibstoffversorgung!

Demontage:

Schrauben @ 6ffnen und Schalter abnehmen. Funktion kann mittels Multimeter einfach geprift werden:
- Ausgeldst wenn Schalter offen.

- Nicht ausgel6st wenn Schalter geschlossen.

Mégliche Griinde eines Ausldsens:

e Ausgang verlegt
Wenn der Auslass blockiert ist, falscher Treibstoff verwendet wird oder die Umgebungstempera-
tur zu hoch ist, entsteht im Gerét zu viel Hitze.

e |ifterproblem
Sollte sich das Lufterrad auf der Motorwelle gelockert haben, erfolgt keine ausreichende Kiihlung
und das Gerét unterbricht die Treibstoffzufuhr.

e Schalter defekt
Dieser Fehler tritt normalerweise nicht auf - sei hier nur erwéhnt, da die Funktionsweise des
Schalters leicht geprift werden kann um diesen Fehler auszuschlieBen.

5.4.5. Sensor Flammerkennung

Der Fotowiderstand (LDR) befindet sich an der Riickwand der Brennkammer. Montiert ist dieser LDR in
einer Silikontulle. Diese Tille wird in eine Rohre gefiihrt, welche zum Brennraum offen ist.

Je nach Helligkeit hat dieser LDR einen anderen Widerstandswert. Die Elektronik wertet diesen Wider-
standswert aus und erkennt daraus ob sich in der Brennkammer eine Flamme befindet. Sollte keine
Flamme vorhanden sein, unterbricht die Elektronik das Magnetventil der Treibstoffpumpe (ansonsten
wiirde unverbrannter Treibstoff in die Brennkammer gelangen und sich dort sammeln).

Méogliche Griinde eines Ausldsens:
e LDR verrust: Meist durch vorangegangenen Fehler mit starker Rauchbildung verursacht
e LDR falsch montiert: Sitzt schrag in Silikontille bzw. Silikontlle sitzt nicht korrekt in Rohr.
e LDR defekt/gealtert

Tatigkeiten:
e LDR aus Silikontllle schieben und Oberflache vorsichtig reinigen.
e LDR wieder in Silikonttlle schieben - LDR Flache muss parallel zur Silikonriickwand liegen.
e Rohr Innenseite reinigen und Silikontille samt LDR wieder einschieben.
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5.4.6. Zuindelektroden

Die Halteschraube der Ziindelektroden 6ffnung und samt Elektroden vorsichtig nach hinten ziehen.
Die Zundelektroden kdnnen bei Verschmutzung mit Bremsenreiniger gereinigt werden. Bei der Reini-
gung keine scheuernden/kratzenden Gegensténde verwenden - die Oberflache darf nicht beschadigt
werden.

Bei der Remontage der Elektroden darauf achten, dass die Kunststofftiillen der Ziindkabel korrekt tiber
die Elektrodenhalter geschoben werden. Ausrichtung der Elektroden gemas unten.

5.4.7. Treibstoffdiise warten
Um die Treibstoffdlse zu warten muss die Brennergruppe demontiert werden:
LDR, Geratetemperatursensor, Ziindelektroden, Treibstoffleitung und Druckluftleitung abklemmen. Ka-
bel des Magnetventils markieren und von Magnetventil abziehen. AnschlieBend Schrauben entfernen
und Brennergruppe abnehmen.
An Innenseite des Brennerflansches die Treibstoffdlise samt Diisenkopf herausdrehen. Die Diise sollte
in einem Stlick demontiert werden - falls nicht, die restlichen Teile aus dem Brennerkopf holen.
Sollte sich die Diise nicht in einem Stlick demontieren lassen (Teile verbleiben im Brennerkopf), kann
es sein, dass sich die Dichtung (durch Materialermidung, Fertigungstoleranz, etc.) aufgeweitet hat,
und zu ersetzen ist.
I.II Ein Versagen des Dichtringes kiindigt sich schon im Betrieb vorher an - die Kanone ,,spuckt*
,/—~—=\|und die Verbrennung ist ungleichmaBig, eventuell flammt die Kanone auch etwas aus (Flam-
men schlagen aus dem Geréat).
Duisenteile mit Tuch und Bremsenreiniger saubern, mit Ausnahme der Dichtung.
Vor Remontage der Dise den Dusensitz im Brennerflansch mit Wattestdbchen und Bremsenreiniger
saubern. Auf Verschmutzung und Spanfreiheit kontrollieren.
Die Masseleitung (gelb-griin) muss vor Betrieb unbedingt angeschlossen sein, sonst kommt
es zu unkontrollierten Uberschlagen der Hochspannungs-Ziindeinheit!

5.4.8. Flugelzellenkompressor warten

Folgende Effekte kdnnen am Gerét auftreten, sobald der Kompressor verschmutzt:

B Gerdt funktioniert - aber stark erhohte Geratelautstérke ,,Rattern”
M Gerét funktioniert - man hort in periodischen Abstanden ein , Tack®
B Gerdt funktioniert - jedoch Temperatur zu gering

M Gerét funktioniert nicht - man hort ein hohes ,Surren
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In einem dieser Falle muB der Kompressor zerlegt und gereinigt werden:

Obere Tunnelabdeckung abnehmen und Filterdeckel @-@® (mit Grobfilter, und Teil des Feinfilters sowie
Druckregler) demontieren.

Die restlichen 2 Teile des Feinfilters @-@ abnehmen und Pumpendeckel @ demontieren.

Pumpenrad @ nach vorne abziehen und Pumpenlaufring @ demontieren (2 Kreuzschrauben).
Pumpenrad zerlegen (4 Fligel @, Laufrad mit Nuten @ und Flhrungsstift @).

Pumpenriickwand Motorseitig @.

Alle Tatigkeiten sind fett- und schmierfrei durchzufiihren! Die Abriebpartikel wirden in der
Pumpe verkleben! Dies gilt auch fur Silikon- und Graphitélsprays!

Pumpenriickwand Motorseitig @ falls notwendig (nur bei Aluoxyd-Rulckstanden) mit feinem Schleif-
papier oder Schaber an der Lauffliche des Laufrades behandeln. Sonst nur mit Bremsenreiniger und
Stoff reinigen. Die Oberflache sollte mdglichst glatt, riefenfrei und ohne Rattermarken sein, da sich
ansonsten sehr schnell wieder Abrieb bildet!

Laufrad @ inkl. der Nuten sowie Flligel @ mit Bremsenreiniger und Tuch reinigen (Laufflache und Nu-
ten). Bei starken Verunreinigungen (z.B. Flugrost) mit feinem Schleifpapier auf den Flanschflachen und
Laufflache abschmirgeln. Kontrollieren, ob die Plattchen bis ganz innen in die Nuten des Pumpenrades
reichen und von selbst ohne stecken zu bleiben wieder rausfallen (mtssen nur durch Schwerkraft
heraus fallen). Falls die Plattchen zwicken, Nuten mit Schliisselfeile und Schleifpapier vorsichtig am
inneren Nutende (nur dort!) anpassen.

Pumpenlaufring @ an der Innenseite sowie Pumpendeckel @ an der Lauffliche des Pumpenrades
analog zu Pumpenrtckwand reinigen.

Laufrad @ ohne Flugel auf die Motorwelle schieben und Pumpenlaufring @ aufsetzen. Pumpenlaufring
nur locker anschrauben.

Oben an der engsten Stelle ein Papier zwischen Laufrad @ und Pumpenlaufring
@ stecken (Sollabstand 0,06-0,08mm = ca. 1 Streifen Papier 80g/m32). Die beiden
Schrauben des Pumpenlaufrings langsam immer fester ziehen, dabei das Laufrad
drehen und kontrollieren, ob der Spalt gleich bleibt (Ublicherweise hat eine Flache
zwischen zwei Nuten einen geringeren Abstand als die anderen drei). Wenn die
Schrauben voll angezogen sind, und sich das Laufrad mit eingeklemmten Papier
noch drehen l&asst, ist die Montage korrekt.

Die Flugel @ missen so in die Nuten eingelegt werden, dass die leicht abgerundete (bombierte) Seite
nach AuBen zeigt (Richtung Pumpenlaufring) - d.h. die Bombierung schleift am Aussenring. Wenn alles
korrekt eingestellt ist, fallen die unteren Plattchen nur durch die Schwerkraft aus den Nuten heraus, die
Oberen fallen in die Nuten hinein - Pumpenrad drehen um dies zu priifen!

Den Pumpendeckel @ abwechselnd Uiber Kreuz gleichmaBig anziehen, wahrenddessen immer wieder
die Leichtgangigkeit des Lufterrades Uberprifen.

Bei Kompressorwartung ist empfohlen die Filter zu tauschen.

Feinfilter in den Pumpendeckel einsetzen. Am Filterdeckel Feinfilter sowie Grobfilter einsetzen. Bei der
Montage darauf achten, dass die Gummidichtung korrekt eingesetzt ist! Filterdeckel auf Pumpende-
ckel setzen und abwechselnd lber Kreuz anziehen. AbschlieBend Funktionstest durchfiihren.

5.4.9. Luftdruck korrekt einstellen

Bei korrekt eingestellter Luftmenge sollte nach ca.10min Betrieb der Heizkanone, die vordere Abdeck-
kappe rot gliihen. Die Spitze der Abdeckkappe sollte merklich dunkler Gliihen als der Rand. Es diirfen
keine Flammen aus dem Gerat schlagen.
Um die Druckluft zu justieren (Abbildung siehe 4.5.):
e Den Luftdruck tber Stellschraube verstellen:
Stellschraube nach rechts = héhere Leistung / Stellschraube nach links = geringere Leistung
Modell HO-30-230-TI HO-50-230-TI-MV
Solldruck 0,31 bar / 4,5 PSI 0,45 bar/ 6,5 PSI
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5.4.10. Schaltbild
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5.4.11. Explosionszeichnung
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6. Sonstiges

6.1. Garantiebedingungen

Die Garantiedauer dieses Gerates betragt 12 Monate ab Zustellung zum Endverbraucher, langstens
jedoch 14 Monate nach dem Lieferdatum. Unter dem Lieferdatum ist jenes Datum zu verstehen welche
bei der Auslieferung auf dem jeweiligen Transportschein (Lieferschein oder Rechnung) angefihrt ist.
Die Garantiedauer von Ersatzteilen betragt 6 Monate ab Zustellung zum Endverbraucher. Als Nachweis
dient die Ubernahme des Transportscheins.

Wir verpflichten uns jene Teile kostenlos zu reparieren oder zu ersetzen, welche nach Prifung durch
uns oder einer autorisierten Servicestelle Herstellungs- oder Materialfehler aufweisen.

Die Instandsetzung oder ein Austausch defekter Teile innerhalb der Garantie verlangert keinesfalls
die Gesamt-Garantiezeit des Gerdtes. Alle wahrend der Garantiezeit instandgesetzten oder ausge-
tauschten Teile oder Baugruppen werden mit einer Garantiedauer ausgeliefert, welche der restlichen
Garantiezeit des Original-Bauteils entspricht.

Ausgeschlossen von der Garantie sind Schéden, die von folgenden Faktoren verursacht werden:
Nichtbeachtung der in diesem Handbuch enthaltenen Anweisungen und Vorschriften
unsachgemaBe Verwendung

nicht erlaubte Umweltbedingungen

normaler VerschleiB

zufallige Beschadigungen / Gebrauchsunfahigkeit

nicht autorisierte Anderungen am Gerat

Verwendung zu einem anderen Zweck als beschrieben

unzureichende oder unsachgeméBe Wartung

Verwendung von unerlaubten Betriebsmitteln (Treibstoffe, Reinigungsmittel)

Ferner sind alle VerschleiBteile und Betriebsmittel von der Garantieleistung ausgeschlossen, wie z.B.
Treibstoffe, Filter.

Wir haften nicht flr Kosten, Schaden oder direkte bzw. indirekte Verluste (einschlieBlich eventueller
Gewinn-, Vertrags- oder Herstellungsverluste), die von der Benutzung der Maschine oder von der Un-
moglichkeit, die Maschine zu benutzen, verursacht wurden.

Die Garantieleistung erfolgt an unserem Standort bzw. am Standort einer von uns autorisierten
Servicestelle. Die defekten innerhalb der Garantie getauschten Teile, gehen automatisch nach abgewi-
ckeltem Austausch in unseren Besitz Uber.
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6.2. Konformitatserklarung

C€

Hiermit erklaren wir,
We herewith declare,

Rotek Handels GmbH
Handelsstrasse 4
2201 Hagenbrunn
Osterreich / Austria

Dass das nachfolgend bezeichnete Geréat aufgrund seiner Konzipierung und Bauart so-
wie in der von uns in Verkehr gebrachten Ausfiihrung den einschlégigen, grundlegenden
Sicherheits- und Gesundheitsanforderungen der EG-Richtlinien entspricht.

That the following Appliances complies with the appropriate basic safety and health re-
quirements of the EC Directive based on its design and type, as brought into circulation

by us.

Geratebezeichnung:
Machine Description:

Direkt Olheizer ohne Kaminanschluss
Direct Oil Heater

Modell (Subnummer / Ausfiihrung):
Type (Subtype / Version):

HO-30-230-TI (-/B2011)
HO-50-230-TI (-MV / B2011)

Einschlagige EG-Richtlinien:
Applicable EC Directives:

2006/42/EG
2011/65/EU+(EU) 2015/863

Angewandte harmonisierte Normen:
Applicable harmonized standards:

EN 60335-1:2012+A11+A13+A1+A14+A2
EN 60335-2-102:2016

EN 62233:2008

EN 62321-2:2014, -3:2014, -4:2017, -5:2014,
-6:2015, -7:2017, -8:2017

Bei einer nicht mit uns abgestimmter Anderung des Gerites verliert diese Erklarung ihre

Giiltigkeit.

In a case of the alternation of the machine, not agreed upon by us, this declaration will

lose its validity.

Hagenbrunn, 20.10.2020

http://www.rotek.at EMail: office@rotek.at

( Robert Rernbéck, Geschéaftsfuhrer )
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Bei Fragen oder Anregungen wenden Sie sich bitte an :

Rotek Handels GmbH
Handelsstr. 4, A-2201 Hagenbrunn

Tel : +43-2246-20791
Fax : +43-2246-20791-50
e-mail: office@rotek.at
http://www.rotek.at

© Rotek Handels GmbH 2021



