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Stromerzeuger mit Dieselmotor
GD4SS-12000-5ES Serie

Synchrongenerator mit 2-Zylinder Dieselmotor

Benutzer- und Installationshandbuch
DE U2206 Stand Dezember 2025

Im Lieferumfang des Gerates sind weiters folgende Handbiicher enthalten:

v Handbuch Motorsteuerung
Detailierte Informationen zur verwendeten Motorsteuereinheit. Anwendung von zusétzlichen Ein-/Ausgéngen, Automatikstart, etc.

» Motorhandbuch
Justage und Wartungsinformationen zum verwendeten Motortyp

»» Generatorhandbuch
Justage und Wartungsinformationen zum verwendeten Generatortyp

GD4SS-1A-12000-5ES GD4SS-3-12000-5ES
(Rotek Nr. GEN268 ) (Rotek Nr. GEN260 )
230V / 50Hz / 12kVA (10kW) 400V / 50Hz / 12kVA (10kW)

Schallgedédmmte Bauform Schallgeddmmte Bauform
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Vorwort

Sehr geehrter Kunde,

bitte nehmen Sie sich die Zeit dieses Handbuch vollstédndig und auf-
merksam durchzulesen. Es ist wichtig, dass Sie sich vor der Inbe-
triebnahme mit den Vorschriften zur korrekten Installation, den Be-
dienungselementen sowie mit dem sicheren Umgang lhres Gerétes
vertraut machen.

Dieses Handbuch sollte immer in der Nahe des Gerates aufbewahrt
werden, um im Zweifelsfall als Nachschlagewerk zu dienen und ge-
gebenenfalls auch etwaigen Nachbesitzern ausgehandigt werden.

Die Bedienung, Installation und Wartung dieses Geréates birgt Ge-
fahren, welche Uber Symbole in diesem Handbuch verdeutlicht
werden sollen. Folgende Symbole werden im Text verwendet, Bitte
beachten Sie die jeweiligen Hinweise sehr aufmerksam.

Sicherheitshinweis

A Dieses Symbol markiert einen allgemeinen Hinweis, deren Beachtung
zu Ihrer persénlichen Sicherheit bzw. zur Vermeidung von Gerétesché-
den dient.

Sicherheitshinweis elektrische Gefahr
Dieses Symbol markiert elektrische Gefahren fiir Benutzer- und War-
tungspersonal.

.. Allgemeiner Hinweis
I_,_I Dieses Symbol markiert Hinweise und praktische Tipps fiir den Be-
nutzer.

Wir haben den Inhalt des Handbuches auf Ubereinstimmung mit den
beschriebenen Geréten gepriift. Dennoch kénnen Abweichungen
nicht ausgeschlossen werden, so dass wir fiir die vollstiandige Uber-
einstimmung keine Gewéhr Ubernehmen. Die Angaben werden je-
doch regelmaBig Uberprift und notwendige Korrekturen sind in den
nachfolgenden Auflagen enthalten, welche sie tUber unsere Home-
page einsehen koénnen. Sollten Zweifel in Bezug auf Eigenschaften
oder Handhabung mit dem Gerét auftreten, so kontaktieren Sie uns
bitte vor der Installation oder Inbetriebnahme.

Alle Bilder sind Symbolfotos und miissen mit der aktuellen Ausflh-
rung nicht Ubereinstimmen. Technische Anderungen, Irrtimer und
Druckfehler sind vorbehalten.

Handbuchs entstehen, erlischt der Garantieanspruch. Fiir Folgesché-

c Bei Schdden, die durch Nichtbeachtung der Anweisungen in diesem
den, die daraus resultieren, iibernehmen wir keine Haftung.

Dieses Handbuch darf ohne schriftiche Genehmigung von Rotek
weder vollstandig noch teilweise in jeglicher Form und mit jeglichen
Mitteln elektronischer oder mechanischer Art reproduziert werden.
Ein Zuwiderhandeln stellt einen VerstoB gegen geltende Urheber-
rechtsbestimmungen dar und wird strafrechtlich verfolgt. Alle Rech-
te, insbesondere Vervielféltigungsrechte, sind vorbehalten.

.. Kontrolle der gelieferten Ware
I...,._I Nach Empfang des Gerétes ist empfohlen zu kontrollieren ob die Ware

mit dem im Auftrag, Frachtbrief oder Lieferschein angefiihrten Kompo-
nenten (ibereinstimmt. Entfernen Sie die Verpackung vorsichtig, um
das Gerét nicht zu beschédigen. Weiters sollte das Gerét auf etwaige
Transportschéden kontrolliert werden. Sollte die Lieferung unvollstén-
dig oder beschédigt sein, informieren Sie unverziiglich Ihren Handler.
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1. Sicherheitshinweise
2 Die Anweisungen in diesem Handbuch miissen ggf. durch die jeweils

giiltigen lokalen gesetzlichen Vorschriften und technische Normen
ergédnzt werden. Sie ersetzen keine Anlagenormen oder zusétzliche
(auch nicht gesetzliche) Vorschriften, die aus Sicherheitsgriinden er-
lassen wurden.

Die werksseitigen Einstellungen diirfen nicht verdndert werden, um die
Leistung zu steigern.

1.1. Ausrustung

Tragen Sie bei Wartungsarbeiten eng anliegende Kleider deren Enden
mit Gummibdndern geschlossen sind.

Tragen Sie bei Tatigkeiten am Gerdt immer Sicherheitsschuhe und
Handschuhe sowie passende Kleidung gemaB den jeweils giiltigen
Vorschriften zur Vermeidung von Arbeitsunféllen.

e FEinen gepriften Feuerléscher griffbereit halten.
e Vor Tétigkeiten am Generator sicherstellen, dass ein Verbands-
kasten fir Notfélle griffbereit ist.

1.2. Risiken durch Strom

Dieses Gerit ist Schutzisoliert ohne Isolationswéchter ausgefiihrt. Bei
der Wahl einer anderen Schutzart (z.B. Verwendung mit Fehlerstrom-
schutzschalter) ist die korrekte Verkabelungsdnderung durch einen
Fachbetrieb sicher zu stellen! Bei einem schutzisolierten Generator
OHNE Nullung ist ein Fehlerstromschutzschalter wirkungslos!

A Es ist verboten das Gerat in Betrieb bei offenen, unverschlossenen
Wartungstiiren in Betrieb zu nehmen!

Der Generator darf nicht im Freien bei Regen, Schnee oder
feuchter Umgebung verwendet werden.

e Das Gerét nur mit Verbrauchern bzw. elektrischen Systemen
verbinden, welche mit der Nennleistung/-frequenz des Gene-
rators kompatibel sind.

VOR der Inbetriebnahme des Stromerzeugers muss sicherge-
stellt werden, dass die jeweils ausgewéhite Schutzart (Schut-
zisolierung/Schutztrennung oder Sicherung mittels Fehler-
stromschutzschalters) ordnungsgemaéB hergestellt wurde.

Keine Téatigkeiten am Stromerzeuger bei nassem oder feuch-
tem Boden durchfiihren.

e NIEMALS elektrische/elektronische Bauteile, nicht isolierte
Teile oder unter Spannung stehende Kabel bertihren.

o KEINE Fliissigkeiten auf elektrische Teile spritzen

Wéhrend des Betriebs dlirfen keine Téatigkeiten am Stromer-
zeuger durchgefiihrt werden.

Es ist verboten Arbeiten an unter Spannung stehenden elektrischen
Teilen durchzufiihren. Kontakt mit spannungsfiihrenden Teilen kann
tadlich sein.

e Sicherstellen, dass Wartungsarbeiten am elektrischen System
nur durch qualifiziertes Fachpersonal durchgefihrt werden.

e Vor Beginn von Wartungs-, Reinigungs- oder Reparaturar-
beiten muss die elektrische Versorgung unterbrochen und
vor unbeabsichtigtem Zuschalten geschitzt werden. Ebenso
muss der Antriebsmotor vor unbeabsichtigtem Einschalten ge-
schitzt werden (z.B. durch Abklemmen des Minuspols (-) der
Batterie.

e Gebrochene, abgenltzte oder durch Brandkennzeichen be-
schédigte Kabel missen ausgetauscht werden. Korrodierte
AnschluBklemmen immer wechseln.

1.3. Risiken durch Larmentwicklung

Das Betriebsgerdusch des Gerédts kann Schaden am Gehdrsystem
hervorrufen. Halten Sie sich so kurz als maglich neben der laufenden
Maschine auf und tragen Sie stets einen Gehdrschutz.

A Der Motor darf nie ohne Schalldampfer/Auspuffanlage in Betrieb ge-
nommen werden.

Stellen Sie vor der Inbetriebnahme des Stromerzeugers sicher, dass
die jeweils giiltigen gesetzlichen Bestimmungen in Bezug auf den 6rt-
lichen Gerduschpegel eingehalten werden.

—t

.4. Risiken durch sich bewegende Teile

Fiihren Sie niemals Arbeiten an sich bewegenden Teilen durch.

Es ist verboten den Stromerzeuger bei offenen, unverschlossenen War-
tungstiiren, gelockerten oder entfernen Schutzabdeckungen in Betrieb
zu nehmen.

Nzhern Sie sich niemals dem im Betrieb befindlichen Stromerzeuger
mit Dingen wie z.B. Krawatten, Halstiichern, Armbéndern. Diese kénn-
ten Sich an bewegenden Teilen verfangen und schwere Verletzungen
hervorrufen.

Vor der Inbetriebnahme kontrollieren, ob alle Werkzeuge oder sonstige
lose Teile aus dem Stromerzeuger entfernt wurden.

Der Stromerzeuger darf nur iiber das Bedienfeld der Motorsteuerung in
Betrieb genommen werden.
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isiken durch Gasemissionen
die Risiken durch geféhrliche Gase zu mindern:

Stellen Sie sicher, dass der Standort des Gerétes gut beliiftet ist (Not-
falls iiber eine Zwangsbeliiftungsanlage).

[

Vermeiden Sie das Einatmen von geféhrlichen Gasen (durch Atem-
schutz).

Uberpriifen Sie, dass an dem Aufstellungsort nach einem Betrieb keine
geféhrlichen Gase vorhanden sind.
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Den Stromerzeuger beim Tankvorgang immer abstellen. Lassen Sie vor
dem Tanken das Gerét mindestens 5 Minuten abkiihlen.

In der Nihe des Gerétes nicht rauchen, kein offenes Feuer und von
Ziindquellen fern halten. Diesel ist brennbar und giftig! Weiters ent-
wickeln Bleibatterien beim Laden und Entladen explosive Gase. Es ist
empfohlen, in der Nihe des Gerétes einen Feuerldscher fiir Notfélle
bereit zu halten.

Beim Tankvorgang niemals den Treibstoff auf Motor oder Schallddmp-
fer gieBen.

Den Stromerzeuger niemals in Betrieb nehmen, sofern undichte Stel-
len in Betriebsmittelleitungen (Diesel, Ol) des Gerédtes bekannt oder
ersichtlich sind.

Diesel oder Ol nicht verschiitten, Démpfe nicht einatmen, nicht ver-
schlucken, Hautkontakt vermeiden. Nach dem Verschlucken ist eine
sofortige medizinische Behandlung erforderlich! Nicht versuchen nach
dem Verschlucken von Kraftstoff einen Brechreiz auszulésen!

Sollte der Treibstoff auf Haut oder Kleidung verschiittet werden. Sofort
mit Wasser und Seife waschen und Kleidung wechseln.

Halten Sie den Bodeq am Standort des Gerétes stets sauber - verschiit-
tete Betriebsmittel (0l, Treibstoff, usw.) sollten sofort entfernt werden.
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Der Stromerzeuger darf nur an einem Ort aufgestellt werden, an dem
ungeschulte Personen, Passanten oder Kinder nicht gefihrdet werden.

Kinder diirfen sich nicht in der Ndhe des Stromerzeugers aufhalten.

Lagern Sie niemals brennbare oder entziindbare Stoffe (z.B. Treibstof-
fe, O, Papier, Holzspéne) in der Néhe des Stromerzeugers.

Beachten Sie, dass Betriebsmittel, Motor und Auspuff nach einem
Betrieb heiB sind - vermeiden Sie Hautkontakt - es besteht Verbren-
nungsgefahr.

Halten Sie einen Mindestsicherheitsabstand von 1 Meter in alle Rich-
tungen zu Mauern o.4. ein um eine Uberhitzung des Stromerzeugers zu
vermeiden - siehe 4.1.2. RichtmaBe fiir die Installation.

Decken Sie den Stromerzeuger im Betrieb niemals ab - es besteht
Uberhitzungsgefahr!
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1.8. Risiken durch Abgase

Das Gerét darf in wenig bzw. nicht beliifteten Rdumen (z.B. abge-
schlossenen Rdumen, Tunnel, Container) keinesfalls verwendet wer-
den. Abgase sind giftig! Sie kénnen Bewusstlosigkeit oder den Tod ver-
ursachen! Bei Verwendung in geschlossenen oder teilgeschlossenen
Réumen ist sicherzustellen, dass die Abgase mittels einer leckfreien
Leitung nach aussen gefiihrt werden. Beachten Sie den maximal er-
laubten Abgasriickstau um eine Uberhitzung des Motors zu unterbin-
den. Stellen Sie sicher dass die Auspuffadaption (Schallddmpfer, Rohr)
frei von brennbaren Materialien ist und dass austretende Abgase keine
Gefahr darstellen. Beachten Sie jedenfalls die jeweils giiltigen Normen
und Vorschriften.

Den Generator niemals unter Niveau (Keller, Grube, usw.) verwenden!
A Kohlenmonoxid ist schwerer als Luft und sinkt auf den Boden ab. Bei

einer nicht wahrgenommenen Undichtheit im Abgasbereich, kann sich

am Boden Kohlenmonoxid sammeln! Dies ist geruchlos und tddlich!

1.9. Wartungsintervalle

Bei Nichteinhaltung der vorgeschriebenen Wartungsintervalle ist es
verboten das Gerét zu starten - bei Ddmpfen durch unverbrauchten
Kraftstoff (z.B. durch falsch eingestellte Ventile) besteht Brandgefahr!

A Starten Sie das Gerét niemals ohne Luftfilter bzw. bei ungedltem Filter

- Gefahr eines Motorschadens.

arbeiten verwendet werden. Ausgenommen sind Normteile (Standard-
schrauben, -muttern, Kugellager, usw.) welche der Spezifikation des
Originalteils entsprechen.

2 Es diirfen ausschlieBlich Originalersatzteile im Zuge von Wartungs-

1.10. Entsorgung von Giftmdill

Die nicht korrekte Entsorgung von giftigen Abféllen schadet der Um-
welt und ist gesetzlich verboten. Geféhrliche Abfélle sind: Schmiermit-
tel, Kraftstoffe, Filter und Batterien.

Sammeln Sie giftige Fliissigkeiten in dafiir geeigneten dichten Behél-
tern. Verwenden Sie niemals Behdilter fiir Lebensmittel um giftige Stof-
fe zu lagern. Dies kénnte jemanden veranlassen deren Inhalt irrtiimlich
2zu Essen oder zu Trinken.

1.11. Entsorgung nach der Benutzungszeit

Am Ende der Lebensdauer ist der Stromerzeuger an ein geeignetes
Entsorgungsunternehmen zu tbergeben.

2. Transport und Lagerung
2.1. Transport und Hebevorgang
A Falsche Handhabung kann an am Geréat schweren Schaden anrichten.

Das Gerat kann Uber die Krandse oben am Gerét oder Uber die Bo-
denplatte angehoben und transportiert werden.

Beachten Sie, dass sich der Hebepunkt nicht mittig am Generator be-
findet!

A Personen miissen wéhrend des Hubvorgangs ausreichend Sicherheits-

abstand zum Gerat halten.

Stellen Sie sicher, dass die verwendete Hubvorrichtung oder Stiitzkon-
struktion entsprechend dem Gewicht des Gerdtes ausgelegt ist.

Beachten Sie weiters folgende Punkte:

e Jedes eingesetzte Hebemittel muss in gutem Zustand sein.

e Die Tragfdhigkeit muss der Last angemessen sein.

e Nicht geeignete Bewegungen kdnnen Personenverletzungen
oder schwere Schaden an der Maschine verursachen.

e Bei Verwendung einer Staplergabel darauf achten, dass der
Unterboden nicht beschédigt wird - ggf. mittels Holzplatte
schutzen. Weiters darauf achten, dass das Gerét nicht von der
Gabel rutschen kann (entsprechend sichern).

e \ergewissern, dass sich keine Personen in der N&dhe des geho-
benen Stromerzeugers aufhalten.

® Bei vertikalem Aufheben ist das genaue Positionieren des He-
bepunktes in den Schwerpunkt (gegen den Motor geriickt) zu
Uberprifen.

e Das Anheben im Freien bei unginstigen Witterungseigen-
schaften (z.B. starker Wind, Gewitter) ist zu unterlassen.

e Setzen Sie den Stromerzeuger immer vorsichtig auf einer ebe-
nen Fldche ab, die fir das jeweilige Gewicht ausgelegt ist.

Im Transportfall darf der Stromerzeuger maximal 30° in alle Richtun-

A gen geneigt werden um ein Auslaufen der Betriebsmittel zu unterbin-
den. Sollte es Ihre Installation erfordern den Stromerzeuger weiter zu
neigen, miissen die Batterie ausgebaut und das 0I- und Treibstoffre-
servoir vollstandig entleert werden!

2.2. Lagerung

Wird das Gerét nicht in absehbarer Zeit in Betrieb genommen, mis-
sen einige Dinge beachtet werden:

Je nach Vertriebskanal kann das Gerat bereits mit Betriebsmittel
beflllt sein - diese missen entfernt und die Batterie zwecks periodi-
scher Ladung ausgebaut werden.

Standard B7 Dieseltreibstoff ist nur ca. 6 Monate bedenkenlos lagerfé-
A hig! Nach ca. 6 Monaten tritt mikrobieller Bewuchs ein. Diese Biomas-
se verklebt Einspritzdiisen, Einspritzpumpe. Die im Handel ebenfalls
erhéltlichen Premium-Dieselsorten enthalten zwar teilweise ebenfalls
Biodiesel, jedoch ist dieser speziell hergestellt und dadurch bis zu 2
Jahre lagerféhig. BO-Diesel (Diesel fiir Notanlagen) ist bedenkenlos
ldngerfristig lagerféhig.
Bei Einlagerung sind die Anforderungen des Motors die relevante
GroBe (Motorschmierung, Kondenswasserbildung im Motor, Treib-
stoff, usw.). Sollten Sie sich zur Einlagerung entschlieBen, befolgen
Sie daher die Lagerungshinweise des Motorhandbuchs (Motorhand-
buch - 2.3. fur langere Lagerung vorbereiten). Vergessen Sie nicht
die Batterie periodisch aufzuladen.
Soll der Stromerzeuger jedoch als Notanlage verwendet werden,
empfehlen wir keine Einlagerung - die Dauer und der Aufwand fiir
eine erneute Inbetriebnahme sind hoch. Hier sind periodische Be-
reitschaftsldufe zu bevorzugen > siehe 2.3.

2.3. Verwendung als Notanlage

Bei Verwendung als Notanlage (ohne prognostizierter Betriebszeit)
empfehlen wir folgende Mindestlaufzeiten:

Aufstellungsort Intervall Laufzeit elektrische Last"

> 2 Stunden ~5 kW
> 1 Stunde 3-5 kW

" Diese Maschine ist mit einem ungeregelten Partikelfilter ausgestattet. Gerade bei geringer
Laufzeit ist darauf zu achten, dass die Maschine mit einer Minimallast >3kW betrieben
wird, da ansonsten die Abgase nicht heiB genug werden und somit der Partikelfilter relativ
schnell verstopfen konnte. Als Testlast eignen sich hervorragend elektrische Heizliifter.
Diese stellen eine konstante Last fir den Generator dar und sind einfach zu beziehen.

I..l Ein zu kurzer Motorlauf fiihrt zu Ablagerungen an den Kolben (Verko-

im Freien alle 2 Monate

in einem Gebaude alle 3 Monate

kung). Der Motor sollte nach Start immer so lange laufen, dass dieser
=15min in seinem thermischen Gleichgewicht Iauft.

Illl Vor allem bei Aufstellung im Freien ist darauf zu achten, dass der Ge-

——\| nerator lange genug und in heiBem Zustand betrieben wird, um das
entstandene Kondenswasser im Kurbelgehduse zu verdampfen und
somit Rostbildung im Kurbeltrieb vorzubeugen.

Illl Verwenden Sie zur Bereitsschaftshaltung als Treibstoff idealerweise

——\| HY0100 als Treibstoff - dieser ist nahezu ewig haltbar. Sollte dieser in
Ihrer Gegend nicht verfiigbar sein, kann auch BO-Diesel oder Premium-
Diesel verwendet werden. Diese Treibstoffe sind bedenkenlos 24 Mo-
nate lagerféhig. Sollte das Gerét bereits mit Standard-Diesel verwen-
det worden sein, entleeren Sie den Tank und fiillen diesen mit H/0100,
BO oder Premium-Diesel auf. Nehmen Sie anschlieBend den Strom-
erzeuger fiir =30min in Betrieb, um den restlichen Standard-Diesel
im Treibstoffsystem (Dieselleitungen, Treibstofffilter, Riicklaufleitung)
durch den BO/Premium-Diesel zu ersetzen.

Bei Verwendung als Notanlage muss auch die Batterie extern ge-
laden werden. Jede Blei-Saure-Batterie hat eine Selbstentladung
(entladt sich selbst). Die Verbindung von geringer Gerételaufzeit
(vermutl. 4h/Jahr) und Selbstentladung wiirde die Batterie innerhalb
von einem Jahr beschéadigen.

Die Batterie kann periodisch mit einem 12V KFZ-Batterieladegerat
aufgeladen werden. Hier empfehlen wir den Ladevorgang nach
jedem 3-monatigem Probelauf. Dies ist zwar mehr als notwendig,
jedoch sollten periodische Tatigkeiten vorzugsweise immer gleich
sein. Alternativ kann auch ein KFZ-Erhaltungsladegerét verbaut wer-
den. Dies hélt die Batterie stdndig geladen. Jedoch muss dazu am
Aufstellungsort eine Netzversorgung vorhanden sein.

Beachten Sie dass bei der Demontage immer zuerst der Minus(-)Pol
und dann der Plus(+)Pol abgeklemmt wird. Bei der Montage wird zu-
erst der Plus(+)Pol und dann der Minus(-)Pol angeklemmt.
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3. Spezifikation

Der Stromerzeuger ist eine unabhangige Einheit bestehend aus ei-
nem Verbrennungsmotor, verbunden mit einem Wechselstromsyn-
chrongenerator, welcher die vom Motor gelieferte Leistung in elek-
trische Energie umwandelt. Diese Energie wird dem Benutzer Gber

CEE-Buchse(n) zur Verfligung gestellt.

3.1. Technische Daten

Modell GD4SS-1A-12000-5ES GD4SS-3-12000-5ES
Rotek Art.Nr. GEN268 GEN260
EAN 9009970021139 9009970021122
Bauart" Notstromaggregat (LPT), schallgeddmmt
Spitzenleistung? 12KVA / 10kW 12KVA / 10kW
P g bei 230V/50Hz bei 400V/50Hz
. 11kVA / 9kW 11kVA / 9kW
2)3)
Dauerleistung (12h) bei 230V/50Hz bei 230V/50Hzz
Nennspannun 230V /50 Hz 400 (230) V/ 50 Hz
P g 1-phasig 3-phasig
2 Stk. CEE230v/32n | CEC400V/S2A Buchse
L1 zusétzlich als
Stromabnahme * Buchsen )
CEE7/3 Hilfsbuchse
(max. 6kW pro Buchse) (max. 2,5kW)
Hauptsicherung: Buchsensicherung:
. 1-polig Iy:50A I;:62,5A 3-polig I:18A 11:21A
Sicherungsautomaten Buchsensicherung: Hilfsbuchsensicherung:
1-polig 1,:28A 1:35A 1-polig l:11A 1:13A
Schutzkonzept Schutzisoliert ohne Isolationswéchter
Generatortype KTS-10/1A-U KTS-10/3-U
) . _ | 3-phasiger Synchronge-
Generatorbauart 1-phasiger Synchronge nerator in Sternschaltung

nerator mit Biirsten

mit Nullleiter mit Biirsten

Generatorkiihlung

innengekihlt, selbstbeliftet

Spannungsregelung

elektronisch

Motortype

Rotek ED4-2R-0997-5E

Motorbauart

997ccm 2-Zylinder Reihe Dieselmotor

Motordrehzahlregler

mechanisch (iber Fliehkraftregler

Motorkiihlung Zwangsluftkiihlung tber Liifterrad und Luftleitsystem

Treibstoff® B0-Diesel, B7 Standard Diesel, Premium Diesel
Im Leerlauf: 1,9 I/h v Laufzeit 13,2h

Treibstoffverbrauch bei 5,0kW elektrischer Last: 2,9 I/h 1» Laufzeit 8,6h

bei 9,0kW elektrischer Last: 3,5 I/h v Laufzeit 7,1h

Tankvolumen

25 Liter

2 Umgebungstemperatur und Einsatzhéhe
Die angegebenen Leistungsdaten beziehen sich auf Om Meereshéhe

A und einer Umgebungstemperatur von +20°C. Da bei héheren Tempe-
raturen oder bei Einsatz in gréBeren Héhen unter anderem die Kiihlung
schlechter ist, muss die Gesamtleistung des Gerdtes ggfs. verringert
werden (siehe unten 3.1.1. Deratingtabelle). Kontaktieren Sie uns in
solchen Féllen, da die Einstellungen in der Motorsteuerung betreffend
Maximalleistung entsprechend gedndert werden miissen.

9 Ausgangsleistung GD4SS-3-12000-5ES (3-phasig)
Beachten Sie bei 3-phasiger Ausfiihrung, dass die Ausgangsleistung
A fiir 3-phasigen Betrieb (400 Volt Verbraucher) und bei einem cos-Phi
von 0,8 gilt. Sollte der cos-Phi kleiner als 0,8 sein, dndert sich die Ma-
ximalleistung des Generators. Bei 1-phasigem Betrieb entspricht die
Maximalleistung des Generators pro Phase einem Drittel der Gesamt-
leistung - weitere Hinweise siehe Kapitel 5.

4 Stromabnahme GD4SS-1A-12000-5ES (1-phasig)

Beachten Sie, dass die gesamte Ausgangsleistung nicht (iber eine Buchse zur
Verfiigung steht. Je Buchse kdnnen maximal 32A abgenommen werden (dies
entspricht in etwa 6kW Leistung) - Gesamt begrenzt durch die Generator Maxi-
malleistung. Soll die Gesamtleistung (iber eine Leitung abgerufen werden, ist eine
Direktklemmung am Hauptsicherungsautomaten herzustellen (Kabelfiihrung iber
Erweitungspanel).

4 Stromabnahme GD4SS-3-12000-5ES (3-phasig)

Die verbaute CEE7/3 230V Buchse ist als Hilfsbuchse gedacht und mit 13A be-
grenzt (entspricht ca. 2,5kW). Bei groBeren 1-phasigen Verbrauchern muss eine
entsprechende Verteilerdose an der CEE400V/32A Buchse angeschlossen werden
(nicht enthalten).

9 Treibstoff
Der Einsatz von anderen Treibstoffen wie z.B. Bio-Diesel, Heizdl oder
Pflanzendl, bedingt eine Anderung am Motor! Setzen Sie ohne Freigabe
durch ROTEK niemals andere Treibstoffe als Standard Diesel ein. Ein
Motorschaden kénnte die Folge sein!

Wir weisen weiters darauf hin, dass den Standard Dieseltreibstoffen in der EU
verpflichtend Biodiesel beigemengt ist (z.B. Diesel B7 = 7% Biodiesel Beimen-
gung). Durch diese vorgeschriebene Beimengung ist ,,normaler Dieseltreibstoff
nur mehr ca. 6 Monate bedenkenlos lagerfahig! Nach ca. 6 Monaten tritt ein ver-
mehrter mikrobieller Bewuchs im Dieselkraftstoff ein. Durch diese Organismen
werden Korrosion im Tank und Motor gefordert sowie Biomasse gebildet. Diese
Biomasse verklebt Einspritzdiisen, Einspritzpumpe und schédigt nachhaltig den
Motor. Vor allem bei seltener Verwendung kann dies zum Problem werden. Beach-
ten Sie daher den Beflillungszeitpunkt und entleeren Sie den Tank in passenden
Zeitintervallen. Die im Handel ebenfalls erhéltlichen Premium-Diesel (SHELLO V-
Power, ARALO Ultimate, BP© Ultimate, OMV© MaxxMotion, ...) enthalten entwe-
der keinen oder einen, aus speziell hydrierten Pflanzenélen hergestellten Biodiesel.
Dadurch sind diese bis zu 2 Jahre bedenkenlos lagerfahig.

3.1.1. Deratingtabelle

Umrechnungstabelle fir den Einsatz bei unterschiedlichen Umge-
bungsbedingungen

Einsatz- Umgebungstemperatur (°C)
Motorschmierung kombinierte Splash- und Druckumlaufschmierung héhe (m) 0 5 | +10 | +15 | +20 | +25 | +30 | +35 | +40
ca. 2,3 | (immer nach OlmeBstab befiillen!) 0 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00
Olvolumen Typ: API-CD oder API-CF 500 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00
Viskositat: SAE 10W40 oder 15W40 1000 096 | 095 | 093 | 093 | 092 | 091 | 091 | 091 | 0.88
elektronisch, Rotek ECU-RTG3s 1500 0.90 | 0.89 | 0.89 | 0.88 | 0.87 | 0.87 | 0.87 | 0.86 | 0.84
Motorsteuerung ) )
inkl. Spannungs-, Strom- und Leistungsmessung 2000 084 | 0.84 | 0.83 | 082 | 0.82 | 0.80 | 0.80 | 0.80 | 0.79
) Typ: 12V 36Ah 350A 2500 079 | 078 | 078 | 0.77 | 0.76 | 075 | 0.75 | 0.74 | 0.74
Starterbatterie ) -
BxTxH: 195 x 130 x 160 (168 inkl. Pole) mm 3000 074 | 073 | 073 | 073 | 0.71 | 070 | 0.69 | 0.69 | 0.68
Abgasrohrdurchmesser @,:36 1 mm 3500 070 | 0.70 | 0.70 | 0.69 | 0.66 | 0.64 | 064 | 0.64 | 0.63
- " . 4000 0.66 | 065 | 065 | 0.64 | 0.61 | 059 | 059 | 058 | 0.58
Einsatzhohe ? < 1.000m Meereshohe

Temperaturbereich 2

-5°C bis +40°C

Luftfeuchtigkeit < 80% RHD, nicht kondensierend
Schutzklasse P20
Lautstérke LWA: 88 dB(A), bei 7m: 76 dB

Abmessungen (LxTxH)

1.250 (1.320) x 650 x 900 (ohne Rader 765) mm

Eigengewicht

304 kg

304 kg

" Notstromaggregate (LPT)
Sind Stromerzeuger, welche benutzt werden, um Stromnetzunterbre-
chungen oder Verbraucherspitzen zu decken. Die angegebenen Leis-
tungen (Motor und Generator) sind Héchstleistungen ohne Uberlast-
madglichkeit, mit einem auf 400 Stunden pro Jahr begrenzten Betrieb.

4500 060 | 0.60 | 0.60 | 0.58 | 0.56 | 0.54 | 0.54 | 0.53 | 0.58
5000 055 | 055 | 055 | 058 | 0.52 | 0.50 | 0.50 | 0.49 | 0.49

Die entsprechende Kombination aus Einsatzhéhe (Hohe iiber Meeresniveau) und
Umgebungstemperatur aus obiger Tabelle ablesen und den angegebenen Faktor
mit der jeweiligen Nennleistung multiplizieren.

Beispiel:

Betrieb auf 2.000m Einsatzhohe bei +40°C Umgebungstemperatur fiihrt zu Faktor
0,79 (in obiger Tabelle grau hinterlegt).

Im Beispiel (2.000m/+40°C) reduziert sich die Nennleistung somit auf 7,9 kW
(10,0 KW * 0,79 Faktor = 7,9 kW).

DE



3.2. Gerateabbildungen

ﬁ

|

i

;

GD4SS-1A-12000-5ES GD4SS-3-12000-5ES

1 | Motordldeckel (Ol einfilllen) 14 | MeBleitungssicherungen 27 | Réder lenkbar, feststellbar 40 | Olkiihler

2 | Gehéusedeckel oben 15 | Not-Aus Taster 28 | Kaltlufteinlass 41 | Motor OlmeBstab (Kontrolle!)
3 | Ablauféffnungen 16 | Haupt-Generatorsicherung 29 | Spannungsregler AVR 42 | Handpumpe Vorforderpumpe
4 | Krangse 17 | Sicherung Buchse @ 30 | Starterbatterie 43 | Orfilter

5 | Tankdeckel 18 | Sicherung Buchse @ 31 | Ablaufschlauch Deckel 44 | Abstellmotor

6 | Tankanzeige 19 |Lampe "Alarm" 32 | Ablaufschlauch Auslass 45 | Synchrongenerator

7 | Auspuffklappe 20 | Lampe "Ausgang aktiv" 33 | Haupt Treibstofffilter 46 | Lufterrad

8 | Warmluftauslass 21 | Motorsteuerung ECU-RTG3s 34 | Batterie Laderegler 47 | Luftfilterkasten

9 | Auspuffabdeckung 22 | CEE230V/32A Buchse @ 35 | Treibstofftank 48 | OlmeBstab Luftfilter (Olen!)
10 | Réder hinten (nicht lenkbar) 23 | CEE230V/32A Buchse @ 36 | Leckleitung zum Tank 49 | Oldrucksensor

11 | Hauptschalter 24 | CEEA00V/32A Buchse @ 37 | Treibstoff Hauptleitung 50 | Motor Ventildeckel

12 | 12V Hauptsicherung (F1) 25 | CEE7/3 Buchse @ 38 | Diesel Vorfilter 51 | Abgasleitung starr

13 | Sicherung Abstellmotor (F2) 26 | Erweiterungspanel 39 | Elektrostarter 52 | Abgasleitung Flexrohr

o)
m
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4. Mechanische Installation

I.. Wir empfehlen, in die Feuerschutzvorschriften der Europédischen Richt-

| linien EWG 89/392, EWG73/23 und EWG89/336 aufmerksam Einsicht
zu nehmen um die jeweiligen Auflagen fiir die Installation Ihres Strom-
erzeugers zu kennen.

4.1. Inneninstallation
Den Stromerzeuger NIEMALS unter Niveau (Keller, Grube, usw.) auf-
stellenen bzw. verwenden! Kohlenmonoxid ist schwerer als Luft und
sinkt auf den Boden ab. Bei einer nicht wahrgenommenen Undichtheit
im Abgasbereich, kann sich am Boden Kohlenmonoxid sammeln! Dies
ist geruchlos und tédlich!

Der Verbrennungsmotor braucht Frischluft fiir die Verbrennung und das

A Gerét bendtigt Frischluft zur Gerétekiihlung! Bei Inneninstallation muss
daher ausreichend Frischluft zugefiihrt sowie die Abgase und die Ver-
lustwérme (entstehende Warmluft) abgefiihrt werden!

4.1.1. Raumeigenschaften

Der Raum muss ausreichende Abmessungen haben, um ideale Be-
dingungen fir den Betrieb des Stromerzeugers zu schaffen und den
Zugang zu den verschiedenen Bedien- und Wartungselementen zu
ermdglichen.

I..I Beachten Sie dass der Raum geniigend Platz fiir die etwaige Motor-
.—=\| oder Generatordemontage bieten sollte.

Weiters muss der Raum iber angemessene Offnungen verfiigen,
welche folgende Punkte Erflllen:

e Finbringen des Stromerzeugers muss méglich sein.

® Raum muss eine gute Be- und Entliiftung erméglichen.

e Die Abgasfihrung muss nach oben gefihrt werden kénnen
und méglichst kurz gehalten werden.

e Mdglichst kein Zugang fir Unbefugte.

Der Stromerzeuger sollte in die Mitte des Raumes gestellt und die
Mindestabstande gem. Abbildung unter 4.1.2. eingehalten werden.

A Der Raum muss (iber eine feste und ebene betonierte Oberfldche ver-
fligen, auf welcher der Stromerzeuger verschraubt werden kann.

Illl Der FuBboden sollte rutschfest sein, um die Gefahr fiir das autorisierte
——\| Personal zu minimieren.

4.1.2. RichtmaBe fir die Installation
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Bei Montage einer Abgasanlage mit Fixrohr (ohne flexiblem Abgas-

schlauch) miissen die Rdder demontiert und der Rahmen fest mit dem
Boden oder dem Fundament verschraubt werden!

4.1.3. Fundament

Im Normalfall bendtigt der Stromerzeuger kein besonderes Fun-
dament, denn der Monoblock (Motor/Generator) ist Uber Schwin-
gungsdampfer auf einer festen Metallstruktur montiert.

Falls die Konstruktion eines Fundaments notwendig/sinnvoll er-
scheint bzw. vorgeschrieben wird, sollten folgende Aspekte bertick-
sichtigt werden:

e Die Bodenbeschaffenheit muss fest sein.

e Der Fundamentsockel sollte 150 bis 200 mm hoch und min-

destens die Abmessungen des Stromerzeugers haben.

e Vor dem GieBen des Fundaments missen die Wénde und der
Boden des Aushubs mit 5-10 cm dickem Isolationsmaterial
(Dédmmplatten, gepresstem Feinsand usw.) ausgekleidet und
befiillt werden, um den Fundamentblock vom Tragwerk des
Gebéaudes zu trennen (mechanisch/schwingungstechnisch en-
koppeln). Die Konstruktion muss das Gewicht der Fundament-
platte und des Stromerzeugers (mit Betriebsmitteln) tragen
kdnnen.

Die Integration einer Aufwangwanne fiir die Summe aller Be-
triebsmittel (O und Treibstoff) ist sinnvoll.

Bei der Installation in Obergeschossen, muss die Gebdudekon-
struktion fiir das Gewicht von Fundamentplatte und Stromer-
zeuger samt Zubehér ausgelegt sein. Hier sollten die entspre-
chenden Bauvorschriften eingesehen und beachtet werden.

In Kesselrdumen (in denen u.U. der FuBBboden von Zeit zu Zeit
feucht wird) sollte das Fundament von der Grundplatte gréBer
bemessen sein um Stromerzeuger samt Bedien- oder War-
tungspersonal aufzunehmen.

4.1.4. Schwingungstechnische Entkopplung

Obwohl die Motor-Generator Einheit auf einem starren Rah-
men schwingungstechnisch vom Aussengehduse entkoppelt ist,
schwingt dieses. Daher mussen alle Verbindungen vom/zum Gene-
rator flexibel ausgefuhrt werden.

Dies betrifft:
® Abgassystem:
Flexschlauch, flexible Abgasleitung
e FElektrische Leitungungen:
Nur Kabel in Litzenausfihrung verwenden (kein Steifdraht)

Illl Sofern die Rédder demontiert und der Rahmen fest mit einem Funda-

/——\| ment verschraubt wird, kann auf die Verwendung eines Flexrohrs im
Abgasbereich verzichtet werden. Da die notwendige Berechnung der
Wérmeausdehnung jedoch aufwendig ist, empfehlen wir auch in dieser
Anwendung, ein Flexrohr im Abgasrohr einzusetzen.

4.1.5. Versorgung mit Frischluft

Ein Dieselmotor bendtigt Sauerstoff fur die Verbrennung und das
gesamte Gerat benétigt Kaltluft fir die Kiihlung. Daher ist die ausrei-
chende Zuflihrung von Frischluft ein wichtiges Thema.

Die Frischlufteinldsse befinden sich auf beiden Langsseiten nahe
dem Bedienpanel (sieben Gittergruppen - drei auf jeder Seite des
Stromerzeugers sowie an der Frontseite unten, siehe 3.2. [28] Kalt-
lufteinlass / 4.1.2. @ Kaltluft).

Die seitlichen oberen beiden Gitter (Luftstrom nach oben) fiihren an
die Oberseite des Gerats - Kiihlung der Elektronik sowie Motorkdp-
fe. Das unteren seitlichen Gitter an der rechten Seite versorgen den
Olkiihler mit Kaltluft. Das Gitter an der Frontseite ist der Hauptan-
saugkanal fur die Geratekuhlung.

Die im Gerat verbauten Lufter versorgen das Gerat mit dieser Luft.
Daher kann im Normalfall die Luftzufuhr aus der Umgebung des
Standortes des Stromerzeugers erfolgen.

Sollte die Luft aufgrund von Staub, Schmutz oder Hitze ungeeignet

A sein, muss zusétzlich ein Lufteinlasskanal zu den Frischlufteinldssen
montiert werden. Die Ansaugluft sollte von der Luftquelle (auBerhalb
des Gebdudes, von einem anderen Raum etc.) zum Stromerzeuger ge-
fiihrt werden. Beachten Sie die korrekte Dimensionierung des Kanal-
querschnitts oder setzen Sie einen Zwangsliifter ein!

Befindet sich die Einlasséffnung an einer Gebaude-Aussenwand
sollte ein Wetterschutzgitter vorgesehen werden. Dieses kann ent-
weder in starrer oder verstellbarer Ausfihrung bezogen werden. Bei
seltener Verwendung (z.B. als Notanlage) empfiehlt sich eine ver-
stellbare Ausflihrung (vorzugsweise Motorgesteuert inkl. Anbindung
an die elektronische Motorsteuerung des Geréts). Diese kann bei
Stillstand geschlossen werden.
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4.1.6. Abfuhr der Verlustwarme

Ein Verbrennungsmotor hat einen Wirkungsgrad von ~33% ein Syn-
chrongenerator einen Wirkungsgrad von ~80%. Dies bedeutet, dass
bei Verwendung des Gerats eine relvante Menge an Verlustwérme
entsteht, welche aus dem Raum abgefiihrt werden muss.

Maximal erlaubte Umgebungstemperatur fiir den Betrieb des Stromer-
zeugers sind +40°C! Um die Maximalleistung des Generators abrufen
zu kénnen darf die Umgebungstemperatur +25°C nicht tibersteigen.

Werden 10kW elektrisch vom Generator abgenommen, entsteht ca.
20kW an Verlustwarme! Dies wiirde ohne ausreichende Abluftfiih-
rung einen normalen Raum sehr schnell auf Uiber +40°C erwarmen.

Ein Teil dieser 20kW wird im Abgas abtransportiert - daher sollte bei
Abgasleitungen >0,5m diese Leitung warmeisoliert werden (dient
auch zur Unterbindung von Kondenswasserbildung im Abgas).

Auch bei Einsatz eines Abgasaustausch-Systems muss die Strahlungs-
wérme des Stromerzeugers aus dem Raum geleitet werden.

Der andere Teil wird Uber die Warmluftauslasse aus dem Geréat ab-
gefuhrt. Die Warmluftauslasse befinden sich an der Geréaterlickseite
und oben um die Abgasoffnung (siehe 3.2. [8] Warmluftauslass).
Der im Gerat verbaute Lufter driickt die Warmluft aus dem Gerét.
Daher kann im Normalfall die Abfuhr einfach Uber eine entsprechen-
de Offnung oben im Raum erfolgen (warme Luft steigt auf).

Bei Aufstellung des Warmluftauslasses nahe der Wand (Abstand <1m),
A muss ein 45° Kanal montiert werden, um einen Hitzestau an dieser
Geréteseite zu vermeiden - siehe 4.1.2. untere Abbildung!

Befindet sich die Auslasséffnung an einer Gebaude-Aussenwand
sollte ein Wetterschutzgitter vorgesehen werden. Dieses kann ent-
weder in starrer oder verstellbarer Ausfiihrung bezogen werden. Bei
seltener Verwendung (z.B. als Notanlage) empfiehlt sich eine ver-
stellbare Ausfiihrung (vorzugsweise Motorgesteuert inkl. Anbindung
an die elektronische Motorsteuerung des Geréts). Diese kann bei
Stillstand geschlossen werden.

Illl Bei Installationen, in denen Stromerzeuger fiir Dauerbetrieb installiert

y——\| sind bzw. in Rdumen mit hohen Umgebungstemperaturen wird die In-
stallation eines Abluftkanals, wie in 4.1.2. angedeutet, empfohlen. Be-
achten Sie die korrekte Dimensionierung des Kanalquerschnitts oder
setzen Sie einen Zwangsliifter ein!

4.1.7. Abgassystem

Das Gerat wird mit Schalldampfer ausgeliefert. Sollte der Stromer-
zeuger in einem Raum installiert werden muss eine entsprechende
gasdichte Abgasleitung montiert werden, welche die Abgase an ei-
nen Ort und in eine Hohe leitet, an dem Dampfe und Gerlche keine
Gefahrdung, Belastigung oder Stérung darstellen.

Der Abgasriickstau iibt einen erheblichen Einfluss auf die Gesamt-
leistung des Motors aus. Zu hohe Abgasriickstauwerte verursachen
Leistungssenkungen, Temperaturerhéhung der Abgase und des Motors
sowie hohen Kraftstoffverbrauch. Der jeweilige Abgasriickstau kann
durch eine sinnvolle Dimensionierung des Abgassystems begrenzt
werden. Der Abgasriickstau darf 30mBar nicht iibersteigen!

Da das Abgas eines Diesel Verbrennungsmotors relativ kihl, aber
sehr feucht ist, entstehen bei der Konzeptionierung von langen
Rohrleitungen etliche Probleme:

e Das Abgas darf nicht weiter abkihlen, da sonst der gebunde
Wasserdampf nicht mehr gehalten werden kann - es wirde
Kondenswasser entstehen (Abgasriickstau steigt schlagartig
an, Wasser kénnte zum Motor gelangen). Daher darf die Rohr-
leitung nicht gréBer werden als der Nenndurchmesser am Mo-
tor (expandierendes Gas kdihlt ab).

e Durch die geringe Abgastemperatur ist ein "Kamineffekt" nur
bedingt gegeben.

Halten Sie daher die Abgasleitung so kurz als moglich. Die Innen-
wande so glatt als moglich und ddmmen Sie die Abgasleitung ent-
sprechend.
Der Ubliche Aufbau einer Abgasleitung ist wie folgt:

e Entfernung der Abgasklappe des Geréts

5 Wetterschutzkappen entfernen
5 darunter liegende Schrauben entfernen

Abluftgitter abnehmen

Auspuffklappe entfernen
Durchmesser Geréte Abgasleitung: 36+1mm

e Montage eines Auspuffdichtbandes um das Abgasrohr
* Flexibles Abgasrohr &:38mm (ber das Auspuffdichtband
schieben und mit Gelenkbolzenschelle gasdicht verbinden
Illl Das Flexrohr sollte kurz gehalten werden, da dieses schlechte Stré-
) —~—\| mungseigenschaften besitzt und nicht gedimmt werden kann - emp-
fohlene Lédnge 25-50cm. Anstelle eines Flexrohrs kann auch ein Kom-
perator verwendet werden.
e Das flexible Abgasrohr mit einem dinnwandigen Edelstahlrohr
@D ,~38mm/Wandstérke:1mm verbinden und nach AuBen fiihren

Umso langer die Rohrleitung ist, umso hoher ist die Gefahr von
Kondenswasserbildung. Folgende Punkte mussen daher beachtet
werden:

e Die Abgasleitung sollte so kurz als méglich gehalten werden.

e Fine Wérmeisolierung ist bei Abgasldngen >1,5m notwendig.

e Die Leitung sollte méglichst keine Biegungen aufweisen son-
dern nach Méglichkeit gerade verlaufen. Ist dies nicht méglich
muss ein méglichst groBer Biegeradius gewéhlt werden.
Sollte die Abgasleitung durch Wénde fihren, ist eine Isolation
zwingend erforderlich.
Bei Gefahr von Kondenswasserbildung entweder die Abgas-
leitung mit Gefélle nach AuBen verlegen, oder am niedrigsten
Punkt der Abgasleistung einen Kondenswasserabscheider
vorsehen. Kondenswasser darf keinesfalls in den Motor zuriick
laufen!
Einen Schlagregenschutz am Auslass der Abgasleitung vorse-
hen oder den Auslass mit Gefélle nach AuBen konstruieren
e Bei Verwendung als Notanlage empfehlen wir ein feinmaschi-

ges Edelstahlgitter am Auslass zu montieren, um Insekten aus
der Abgasleitung fern zu halten (z.B. Wespennest).

Die verlegte Abgasleitung muss vollstdndig und 100% dicht sein um
die Gefahr von Hitze, Vergiftung und Lastverlust zu vermeiden.

Stellen sie sicher, dass Abgasrohre, frei von brennbarem Material sind
(Brandgefahr).

SchlieBen Sie das Abgasrohr nicht an Abgassysteme anderer Anlagen
(wie z.B. Heizkessel oder Kamine) an.

4.1.8. Treibstoffsystem

Das Treibstoffsystem des Stromerzeuger muss eine saubere und
kontinuierliche Treibstoffversorgung des Motors gewahrleisten. Der
integrierte Treibstofftank kann die Treibstoffversorgung fur ein paar
Stunden ermdglichen (siehe Spezifikation).

Soll der Tank durch einen anderen, groBeren Tank ersetzt werden,
beachten Sie folgende Punkte:

Illl Folgendes ist evtl. unnétiger Aufwand - bedenken Sie zuvor alternative

—~—\| Méglichkeiten - z.B. Nachfiillen des Gerétetanks aus einem gréBeren
Vorratstank mit einer durch einen Akkuschrauber angetriebenen Bohr-
maschinenpumpe oder einer Schwengelpumpe.

e Sowohl! Vorlauf- als auch Leckleitung miissen vom Gerétetank
getrennt und an den neuen Tank angeschlossen werden.

e Die Aufstellung des Tanks sollte nicht direkt im Freien erfolgen,
da sich bei niedrigen Temperaturen die Viskositdt des Kraft-
stoffes wesentlich verschlechtert.

e Der Tankboden sollte konisch sein, um Kondenswasser zu
sammeln, welches Uber ein Ablassventil abgelassen werden
kann (dies nennt man "Drainen"). Wahlweise kann auch ein Zu-
satztreibstofffilter mit Kondenswasserabscheider vorgesehen
werden.

e Verwenden Sie nur Niederdruckschlduche mit Drahtgeflecht,
welche Treibstoffbestédndig sind.

e Die Kraftstoffzu- und etwaige Rlckleitungen muissen min-
destens den Querschnitt besitzen wie dessen Gegenstiicke
am Motor. Bei groBen Schlauchldngen oder niedriger Umge-
bungstemperatur sollten diese Leitungen gréBer dimensioniert
sein, um einen ausreichenden Durchfluss zu gewéhrleisten.

o Vermeiden Sie jeglichen Uberdruck im Zusatztank. Dies kann
eintreten, wenn die Tankentliftung verstopft ist oder die Fiih-
rung der Leckleitung falsch ist.

e Beachten Sie die dementsprechenden Brandschutzvorschrif-
ten bevor der gréBere Tank aufgestellt wird!

e Die im Gerét integrierte Treibstoffoumpe kann den Diesel ca.
30cm heben - beachten Sie aber auch den Druckverlust in der
Treibstoff-Zuleitung. Sollte der Tank mehr als 2m entfernt sein,
muss dieser entweder in passender Héhe montiert werden
(Konsole, Podest, 0.4.), oder eine entsprechende zusétzliche
Treibstoffoumpe ist, in der Zuleitung, vorzusehen.
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4.1.9. Notwendiger Testlauf

Auch bei sorgféltigster Planung kann irgend einer der vorher be-
schriebenen Punkte falsch verstanden oder miBinterpretiert worden
sein. Auch Planungsfehler sind mdglich.
Testen Sie daher eine Inneninstallation immer sorgféltig:
e Turen, Fenster, Wetterschutzgitter, usw. wie fiir den Betrieb
vorgesehen, schlieBen bzw. éffnen.
e Gerét fur =1h im Leerlauf in Betrieb nehmen (ohne elektrische
Last).
e Alle 10-15min folgende Punkte priifen:
Y Gerduschentwicklung Aufstellungsraum
Ist die Gerduschentwicklung normal bzw. wie erwartet?
Keine ungewéhnlichen Kratz-, Knarz- oder Scheppergeréau-
sche?
Y» Warmeentwicklung Aufstellungsraum
Ist der Temperaturanstieg im Raum wie erwartet?
Bleibt die Temperatur deutlich unter den erlaubten +40°?

Y» Zustand der Abgasleitung
Keine offensichtlichen Undichtheiten der Abgasleitung er-
kennbar? Keine Rauch- oder sonstige Brandmarker erkenn-
bar?

v Abgasfarbe
Ist das austretende Abgas durchsichtig?
Die Abgasfarbe ist das beste Indiz fir eine korrekte Instal-
lation. Das Abgas muss durchsichtig sein. Eine weiBliche
Férbung deutet auf Kondenswasserbildung hin. Eine graue/
schwarze Féarbung zeigt Motortiberlast an (Abgasriickstau
zu hoch, zu wenig Sauerstoff fir die Verbrennung, saugt
eigene Abgase an, usw.)

I.ll Bei Auftreten eines Mangels den Test abbrechen und auf Installations-
——\| fehler priifen. Dann den Test erneut beginnen.

e War der Leerlauftest erfolgreich, Gerat abschalten und mindes-
tens 3h abkuhlen lassen.

e AnschlieBend das Gerét erneut starten und fir =1h bei ca. 2/3
Last betreiben (=6 bis 7kW). Flr diesen Test empfehlen sich
elektrische Heizlifter, da diese eine definierte Last darstellen.
Auch bei diesem Test die gleichen Punkte, wie im Leerlauftest
prifen.

e War auch dieser Test erfolgreich ist die Testphase abgeschlos-
sen.

4.2. Ausseninstallation
4.2 .1. Aufstellungsort

Bei der Wahl des Aufstellungsortes mussen folgende Faktoren be-
rlicksichtigt werden:

e Schutz vor Naturkréften wie Regen, Schnee, Hagel, Sturm,
Flut, direkte Sonnenbestrahlung, Frost oder (iberméaBige Hitze.
Der Aufstellungsort sollte iberdacht sein.

e Schutz vor Luftverunreinigungen wie Schleifstaub oder Elek-
tro-Smog, Flusen, Rauch, Ol, Nebel, Démpfe, Motorabgase
oder andere Schmutzstoffe.

e Schutz vor herabfallenden Gegensténden von Motorfahrzeu-
gen oder Hubwagen oder umfallenden Bdumen oder Masten.
Bei Aufstellung des Stromerzeugers im Freien ohne Uberda-
chung ist dieser mit Wetterschutzverkleidung oder Container-
gehduse zu versehen. Diese Verkleidungen sind auch nitzlich
bei temporéren Installationen in/auBerhalb von Gebéduden.
Beachten Sie die maximalen Ldrmgrenzwerte am Aufstellungs-
ort. Ein anderer Schalldédmpfer fiir dieses Gerét ist nicht verfiig-
bar.

Bei variablen Aufstellungsorten ist zu berticksichtigen, dass der
Generator auf einem ebenen, festen und tragfdhigem Unter-
grund abgestellt wird.

Bei fester Installation ist die Verschraubung auf einem geeigne-
tem Fundament (siehe 4.1.3.) empfohlen.

4.2.2. Liftung

Der Stromerzeuger ist mit entsprechenden Offnungen fiir die Eigen-
belliftung ausgestattet. Diese Liftungsein- und ausldsse missen
frei von Hindernissen sein.

Lufteinlasse: sieben Gittergruppen - drei auf jeder Seite des Strom-
erzeugers sowie an der Frontseite unten mittig (siehe 3.2. [28] Kalt-
lufteinlass)

Luftauslasse: an der Gerateriickseite und oben um die Abgasoff-
nung (siehe 3.2. [8] Warmluftauslass)

I.II Sie sollten darauf achten, dass die Staubentwicklung in der Nahe des
——\| Aufstellungsortes minimal ist.

4.2.3. Abgassystem

Der im Lieferumfang enthaltene Schalldampfer ist fir die Verwen-
dung in Industriegebieten konzipiert. Beachten Sie die maximalen
Larmgrenzwerte am Aufstellungsort. Ein anderer Schalldampfer fir
dieses Gerat ist nicht verfligbar.

Die Abgasklappe kann bei Bedarf entfernt werden:

5 Wetterschutzkappen entfernen
5 darunter liegende Schrauben entfernen

Abluftgitter abnehmen

Auspuffklappe entfernen
Durchmesser Geréate Abgasleitung: 36:1mm

ser in den Abgasauslass gelangt. Sofern die Abgasleitung verlédngert
werden soll, muss der Anschluss an die Geréte Abgasleitung flexibel
erfolgen (Flexrohr oder Komperator).

Q Bei Entfernung der Abgasklappe ist sicherzustellen, dass kein Was-
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5. Elektrische Installation

Illl Detailierte Informationen zum verwendeten Synchrongenerator (sowie
——\| AVR/Spannungsregler) siehe beiliegendes Generatorhandbuch.

5.1. Anschluss an ein Verteilernetz

Beachten Sie, dass der Generator im Auslieferzustand schutzisoliert,

A ohne Isolationswécher, ausgefiihrt ist (IT-Netz). Dies ist fiir eine mo-
bile Verwendung notwendig und sollte daher auch nicht gedndert
werden! In dieser Ausfiihrung darf der Generator NICHT ohne weite-
re Vorkehrungen mit einem Verteilernetz (z.B. Hausnetz) verbunden
werden! Fiir eine Verteilung an mehrere Verbraucher bzw. fiir die
Verteilung in eine stationdre Anlage muss die Netzart geédndert wer-
den (zumeist TN-Netz). Dies geschieht durch entsprechende externe
Beschaltung der Generatorleitungen. Beachten Sie, dass vorinstallier-
te Schutzeinrichtungen (z.B. Fehlerstromschutzschalter) bei falscher
Beschaltung wirkungslos wéren! Soll der Generator in ein Verteiler-
netz eingespeist werden muss dieser durch einen Elektrotechnik-
Fachbetrieb dafiir vorbereitet werden (in der Regel durch Nullung).
1 ACHTUNG ! - bei Zuwiderhandlung besteht Lebensgefahr!

Sofern Sie Strom in eine Hausanlage einspeisen, muss die Anlage
immer vom Stromversorgungsnetz getrennt sein, bevor der Genera-
tor in Betrieb genommen werden darf! Dies wird durch Installation
eines Netztrennschalters realisiert. Die Information, ob die Trennung
allpolig oder nur Phasenbezogen erfolgen muss, erfragen Sie bei Ihrem
Elektrotechnik-Fachbetrieb bzw. beim Netzanbieter (Abhédngig vom
Aufstellungsort - technisch bevorzugt: Trennung der Phase(n) OHNE
Nullleiter).

5.2. Hinweise betreffend Gesamtleistung
5.2.1. 1-phasiges Modell (GD4SS-1A-12000-5ES)

Die Leistung des Generators wird Uber zwei CEE230V/32A Buch-
sen zur Verflgung gestellt. Der Ausgangsstrom jeder dieser Buch-
sen ist aufgrund lhrer Bauart auf 32A begrenzt. Daher ist auch die
Ausgangsleistung pro Buchse auf 32A begrenzt - dies entspricht
ca. 6kW Ausgangsleistung. D.h. die Gesamtleistung des Generators
kann nicht Uber eine einzelne Buchse abgerufen werden.

Ist dies jedoch notwendig oder gewiinscht, sind folgende Tatigkei-
ten durch einen Elektrotechnik-Fachbetrieb durchfihren zu lassen:

e Demontage der Erweiterungsblende und Montage einer pas-
senden Kabeldurchflihrung mit Zugentlastung (Klemmver-
schraubung)

e Montage eines Kabels mit passendem Querschnitt. Die Instal-
lation einer Hutschiene mit passenden Reihenklemmen wird
empfohlen (einfachere Demontage des Kabels im Wartungsfall).

* Anklemmung dieses Kabels am Hauptsicherungsautomat des
Generators

5.2.2. 3-phasiges Modell (GD4SS-3-12000-5ES)

Die gesamte Leistung des Generators wird Uber eine
CEE400V/32A Buchse zur Verfligung gestellt. Zusétzlich ist Phase
1 des 3-phasigen Generators als CEE7/4 Buchse (Standard 230V
Schukosteckdose) ausgefihrt. Die verbaute CEE7/3 230V Buchse
ist als Hilfsbuchse gedacht und mit 13A begrenzt (entspricht ca.
2,5kW). Bei groBeren 1-phasigen Verbrauchern muss eine entspre-
chende Verteilerdose an der CEE400V/32A Buchse angeschlossen
werden (nicht enthalten).

Sollen neben 3-phasigen Verbrauchern auch 1-phasige verwendet
werden, ist zu beachten, dass die 3 Phasen mdglichst gleichmaBig
belastet werden. Die maximale Leistung je Phase betragt ein Drit-
tel der Generator-Gesamtleistung. Die maximal erlaubte Schraglast
dieses Generatortyps betragt It. Generatorspezifikation 50% der
jeweiligen Phasenleistung. Welcher Schréglastanteil der jeweiligen
Phasen jedoch tatséchlich moglich ist (mehr als diese 50%), hangt
stark von den verwendeten Lasten ab, da diese auf den Generator
rickwirken und kann nicht Allgemein festgestellt werden.

Die Motorsteuerung verfligt Uber voreingestellte Grenzwerte fir
minimal- und maximal erlaubte Strangspannung (Phase zu Nulllei-
ter). Im Notfall (zu hohe Spannung/Uberspannung bzw. zu niedrige
Spannung/Unterspannung) stoppt die Motorsteuerung den Genera-
tor mit entsprechender Fehlermeldung um eine mégliche Beschédi-
gung der Verbraucher zu vermeiden.

Sollten die Phasen stark ungleichméBig belastet werden (hoher

I!!l Schréglastanteil), kann es zu Uberhitzung in der Generatorwicklun-
gen und ungleichen Ausgangsspannungen der Phasen zu Nullleiter
kommen. Weitere Hinweise zu Anlaufstromen, Schrédglast, Phasen-
aufteilung und méglichen Spannungsverschiebungen finden Sie im
beiliegenden Handbuch des Synchrongenerators (Kapitel 6 - Inbetrieb-
nahme).

5.3. Benutzerhinweise

Sofern Sie den Generator nicht in ein Verteilernetz einspeisen und
die werkseitige Schutzisolation ohne Isolationswéchter fir lhre An-
wendung passend ist, missen Installationsseitig keine weitere Vor-
kehrungen am Generator getroffen werden.

Folgende Punkte sollten bei der Verwendung berticksichtigt werden:
e |m Lieferumfang enthalten sind:
GD4SS-1A-12000-5ES:
2 Stk. CEE230V/32A Stecker flir Kabelmontage. Dieser Ste-
cker kann auf ein ausreichend dimensioniertes Kabel montiert
werden, um den Generator mit 1-phasigen Verbrauchern zu
verbinden.
GD4SS-3-12000-5ES:
Ein CEE400V/32A Stecker liegt nicht bei, da dieser Handels(ib-
lich ist.
® Der Querschnitt des Anschlusskabels muss fiir die Ausgangs-
leistung geeignet sein. Beim Bestimmen der GréBe muss die
Umgebungstemperatur, Installationsart, Ndhe zu anderen Ka-
beln usw. geméaB geltenden Vorschriften berticksichtigt wer-
den. Ihr Elektrotechnik-Fachbetrieb berét Sle bei der korrekten
Dimensionierung.
Richtwerte sind:
GD4SS-1A-12000-5ES: 3 polig 4mm? Litze pro Stecker
GD4SS-3-12000-5ES: 5 polig 4mm? Litze
e Die Kabelverbindungen vom Stromerzeuger zum Verteiler-
system/Verbraucher sind durch einen Thermoschutzschalter
geschiitzt, der bei Uberlast bzw. KurzschluB automatisch den
liberlasteten Ausgang vom Generator trennt.
Alle Verbindungen muissen sorgféltig auf korrekte Installation
Uberprift werden. Bei GD4SS-3-12000-5ES ist auch die kor-
rekte Phasendrehrichtung zu priifen.

Stellen Sie sicher, dass kein Strom die Nennleistung des Stromerzeu-
gers libersteigt. Bei Anschluss an ein vorhandenes Verteilersystem,
kann eine Neuorganisation des Verteilersystems von Néten sein, um
den Bedingungen zu entsprechen.

Sie diirfen den Generator in der Standardausfiihrung keinesfalls mit
einem zweiten Generator parallel schalten oder ohne weitere Schalt-
module in ein anderes Stromnetz einspeisen! Eine Netzparallelfiihrung
ist bei diesem Generatormodell nicht méglich.

e Der Leistungsfaktor (cosPhi) der angeschlossenen Last sollte
festgelegt werden, da Leistungsfaktoren unter 0,8 Verz6gerung
(=induktiv) den Stromerzeuger stark belasten. Die Nennleis-
tungsangabe des Stromerzeugers ist in einem cos Phi Band
von 0,8 bis 1,0 (=Einheitsleistungsfaktor) gliltig.

Besondere Aufmerksamkeit muss Installationen mit automatischer

A oder manueller Leistungsfaktor-Korrektureinrichtung (wie Kondensa-
toren) zukommen, um sicher zu stellen, dass niemals ein kapazitiver
Leistungsfaktor vorhanden ist. Dies fiihrt zu Spannungsinstabilitit und
kann zu schadigenden Uberspannungen fiihren. Im allgemeinen sollte
die Leistungsfaktor-Korrektureinrichtung immer abgestellt werden, so-
bald der Stromerzeuger Leistung in das Verteilernetz liefert.

e Aufgrund der Vibrationen des Stromerzeugers missen alle
Verbindungen (auch Elektrische) mit flexiblem Kabel (Litzenka-
bel) herstelit werden, um die Ubertragung von Schwingungen
und mégliche Schdden am Gerét zu verhindern.

5.4. Erweiterungspanel
Unter der rechten Abdeckblende befindet sich eine Blindblende.
Diese kann nach Bedarf mit Komponenten oder Kabeldurchflihrun-
gen erweitert werden.
Abmessungen der Blindblende:
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6. Verwendung

Den Generator nur in Betrieb nehmen, wenn die Installation in Uber-
einstimmung mit den Anweisungen und Hinweisen dieses Handbuchs
vorgenommen wurde!

6.1. Kontrollen vor jeder Inbetriebnahme
6.1.1. Olstand des Luftfilters

Spezifikation
Flllmenge

k.A. > Motordl verwenden
ca. 20ml (=0,02 Liter)

Der Motor ist mit einem gedlten Zyklonluftfilter ausgestattet. Dies
ermdglicht auch den Betrieb in leicht staub-haltigen Umgebungen.

Kontrollieren Sie vor jeder Inbetriebnahme den Olstand des Luftfitters!
ACHTUNG - im Auslieferzustand ist der Luftfilter NICHT mit Ol befiillt
und sollte nicht gestartet werden!

Der Motor muss waagrecht stehen

OlmeBstab des Luftfilters heraus ziehen (siehe 3.2. Geréiteab-
bildungen - [48] OlmeBstab Luftfilter)

OlmeBstab mit einem sauberen Lappen abwischen

o OlmeBstab vollstandig einschieben und wieder heraus ziehen.
e Am OlmeBstab kontrollieren, ob der Olstand zwischen den
Héchst- und Mindestgrenzen liegt.

Falls notwendig Motordl iiber die Offnung des OlmeBstabes
hinzufligen, um den Héchstpegel wiederherzustellen.

.. Gesamtfiillmenge ca. 20ml - Fiillmenge zwischen Min/Max Markierung
I_.,_I ca. 10ml. Zum einfachen Befiillen eignet sich eine 10ml Spritze samt
transparentem Schlauch @ ,6mm.

I.II Es wi('d kein spezielles (I benétigt. Das eingesetzte .I'I/Iotordl kann auch
| zum Olen des Luftfilters verwendet werden. Nicht Uberfiillen - zu viel
0l muss abgelassen werden!

P Weitere Hinweise zum Thema Motor Luftfilter siehe beiliegen-
des Motorhandbuch 5.4.2. Motordl Luftfilter sowie 6.5.2. Luft-
filter.

6.1.2. Motordl Motor

Spezifikation | API-CD oder API-CF

Viskositat SAE 10W40 oder 15W40

Flllmenge ca. 2,3 Liter

Olfiltertype JX08D - Rotek Teile Nr.: ZSPMOT01068
Vergleichstyp: MANN W712/43

Ol ist das wichtigste Betriebsmittel des Motors. Verwenden Sie nur
qualitativ hochwertiges Motordl fur Dieselmotoren.

Kontrollieren Sie vor jeder Inbetriebnahme den Gistand! ACHTUNG - je
A nach Auslieferzustand bzw. Vertriebskanal kann das Gerét bereits mit
Motor6l vorbefiillt sein! Uberfiillen Sie in diesem Fall den Olstand nicht!
Ist der Motor NICHT mit 01 befiillt, darf er keinesfalls gestartet werden!

e Der Motor muss waagrecht stehen und abgekuhit sein

o OlmeBstab heraus schrauben (siehe 3.2. Geréteabbildungen -
[41] Motor OlmeBstab)

o OlmeBstab mit einem sauberen Lappen abwischen

» OlmeBstab vollstdndig ein- und erneut heraus schrauben.

Am OlmeBstab kontrollieren, ob der Motorélstand zwischen

den Héchst- und Mindestgrenzen liegt.

Falls notwendig Motordl mittels Trichter (iber die Einfiillkappe

am Ventildeckel hinzufiigen, um den Héchstpegel wiederher-

zustellen (siehe 3.2. Gerateabbildungen - [2] Gehdusedeckel

oben sowie [1] Motoréldeckel Ol einfiillen).

Vor erneuter Messung warten, bis das Ol in die Olwanne abge-

laufen ist (nicht unmittelbar erneut messen).

I..l Unterschiedliche Olsorten oder -marken diirfen nicht vermischt wer-
—\| den.

I.II Nicht Uberfiillen - zu viel 01 ist schédlich und muss abgelassen wer-
s ——\| den! Beachten Sie die Wartungsintervalle fiir Ol- und Olfilterwechsel.

» Weitere Hinweise zum Thema Motordl siehe beiliegendes Mo-
torhandbuch 5.4.1. Motor&l Motor sowie 6.5.1. Motordlwech-
sel.

6.1.3. Treibstoff
e Fillen Sie den Tank vollsténdig mit Dieseltreibstoff auf.

Illl Es ist empfohlen nach der Verwendung den Treibstofftank immer voll-
| stdndig zu fiillen. Dies vermindert die Bildung von Kondenswasser und
die Entstehung von Korrossion.

Q Die Verwendung anderer Treibstoffe als Diesel ist in der Motorstan-
dardausfiihrung untersagt. Achten Sie bei der Befiillung von Kanistern
darauf, dass sich keine Reste anderer Treibstoffarten in den vermeint-
lich leeren Kanistern befinden (auch kleine Reste von z.B. Benzin kén-

nen den Betrieb des Motors beeintréchtigen).

Wir weisen weiters darauf hin, dass den Standard Dieseltreibstoffen
in der EU verpflichtend Biodiesel beigemengt ist (z.B. Diesel B7 = 7%
Biodiesel Beimengung). Durch diese vorgeschriebene Beimengung ist
w»hormaler” Dieseltreibstoff nur mehr ca. 6 Monate bedenkenlos lager-
fahig! Nach ca. 6 Monaten tritt ein vermehrter mikrobieller Bewuchs
im Dieselkraftstoff ein. Durch diese Organismen werden Korrosion im
Tank und Motor gefirdert sowie Biomasse gebildet. Diese Biomasse
verklebt Einspritzdiisen, Einspritzpumpe und schédigt nachhaltig den
Motor. Vor allem bei seltener Verwendung kann dies zum Problem wer-
den. Beachten Sie daher den Befiillungszeitpunkt und entleeren Sie
den Tank in passenden Zeitintervallen. Die im Handel ebenfalls erhéilt-
lichen Premium-Diesel (SHELL® V-Power, ARAL© Ultimate, BP© Ulti-
mate, OMV© MaxxMotion, ...) enthalten entweder keinen oder einen,
aus speziell hydrierten Pflanzendlen hergestellten Biodiesel. Dadurch
sind diese bis zu 2 Jahre bedenkenlos lagerféhig.

.. Entgegen der landldufigen Meinung ist Heizél nicht gleich Diesel. Ab-

I_.,_l gesehen von den rechtlichen Bestimmungen fiir den Betrieb mit Heizél,
gibt es technisch einige Dinge zu beachten. Weiter Hinweise finden Sie
in unserem Merkblatt auf unserer Homepage - QR-Weblink:

6.1.4. Treibstoffsystem entliften
Sollte Luft in die Einspritzanlage gelangt sein (Erstinbetriebnahme,
Leergefahren, Lagerung, etc.) kann der Motor eventuell durch die
Luft in der Einspritzanlage nicht starten.
Gehen Sie in diesem Fall wie folgt vor:
Bei Erstinbetriebnahme und nach ldngerer Lagerung bzw. bei leerem
A Filter - den Dieselfilter demontierten, mit Diesel befiillen und wieder
montieren.

Treibstofftank vollstdndig beftillen

Optisch priifen, ob der Treibstoff Vorfilter mit Diesel gefiillt ist
(siehe 3.2. Geréteabbildungen - [38] Diesel Vorfilter)
Entliiftungsschraube oben am Dieselfilter éffnen (siehe 3.2.
Geréteabbildungen - [33] Haupt Treibstofffilter)
Vorférderpumpe (Handpumpe) solange betétigen, bis Diesel
an Entltiftungsschraube blasenfrei austritt

e Entliiftungsschraube am Dieselfilter verschlieBen

I.II Eine Entliiftung des Treibstoffsystems kann einen unruhigen Motorlauf
—~—\| zur Folge haben. Vor dem Motorstart muss die Vorférderpumpe (Hand-
pumpe) solange betétigt werden bis ein deutlicher Widerstand an der
Pumpe spiirbar ist (ca. 15-30 Betétigungen). Wéhrend dem Motorstart
zumindest weitere 10-mal die Handpumpe betétigen bis sich der Mo-
torlauf stabilisiert hat (ca. 30-60s).

EntlUftungsschraube

FUEL G
Dieselfilter

» Weitere Hinweise zum Thema Treibstoffsystem siehe beilie-
gendes Motorhandbuch 5.4.4. Treibstoffsystem entllften so-
wie 6.5.3. Treibstoffzufuhr.
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6.1.5. Starterbatterie(n)

Bleibatterien enthalten Schwefelsédure. Austretende Fliissigkeiten

A nicht beriihren, nicht verschlucken, mit Wasser verdiinnen und mit
Soda neutralisieren. Tragen Sie beim Hantieren mit Starterbatterien
stehts Schutzhandschuhe und Schutzbrille

Die im Gerat verwendete Batterie ist ein wartungsfreier 12V Blei-
Séure Akkumulator ein Nachflllen oder andersgeartete Wartung ist
nicht notwendig. Je nach Vertriebskanal kann es notwendig sein, die
Batterie am Gerét anzuschlieBen.

Beachten Sie dass bei der Demontage immer zuerst der Minus(-)Pol
und dann der Plus(+)Pol abgeklemmt wird. Bei der Montage wird zu-
erst der Plus(+)Pol und dann der Minus(-)Pol angeklemmt.

I..l Sollten Sie das Gerét ldangere Zeit nicht verwenden, sind Vorkehrungen
——\| gegen die Selbstentladung einer Blei-Séure Batterie zu treffen (siehe
2.2. Lagerung bzw. 2.3. Verwendung als Notanlage).

A Die Batterie darf bei laufendem Stromerzeuger niemals getrennt wer-
den. Dies kdnnte die elektrische Anlage beschédigen!

Die Batterie wird beim Betrieb des Motors Uber eine eingebaute
Lichtmaschine geladen. Sie kdnnen alternativ auch ein externes
Batterieladegerét einsetzen um die Batterie geladen zu halten.

Achten Sie bei der Auswahl des Ladegerétes auf:
e das Ladegerét sollte fiir 12V Bleiakkus geeignet sein (ein Lade-
gerét, dass auch fir KFZ-Akkumulatoren geeignet ist).
e das Ladegerét sollte die Funktion “Erhaltungsladung” bieten.

Wenn Sie Starthilfe (iber Starterkabel von einem Auto verwenden, so
klemmen Sie zuerst die Starterbatterie des Generators ab. Denn sollte
die Starterbatterie des Stromerzeugers ganz leer sein, kann die Auto-
batterie sehr groBe Stréme in die Starterbatterie entladen. Dies kann
im Extremfall zur Explosion fiihren.

Bleibatterien entwickeln wérend des Lade- bzw. Entladevorgang ex-
plosive Gase (Wasserstoff) - daher nicht rauchen, von Ziindquellen
fernhalten

6.1.6. Sonstiges

Bei Einspeisung in ein Verteilersystem - Stellen Sie sicher, dass die
von lhrem Installateur gewéhlte Schutzart ordnungsgeman hergestellt
wurde (abhédngig vom Schutzkonzept).

VOR dem Motorstart und VOR dem Motorstop muss die Sicherung der
Steckdosen in Stellung AUS/OFF sein! Ein Starten oder Stoppen des
Generators mit zugeschaltenen Verbrauchern kann Generator oder Ver-
braucher schédigen!

Stellen Sie sicher, dass kein Fremdnetz mit dem Generator verbunden
ist (ein éffentliches Stromnetz oder ein anderer Generator).

Kontrollieren Sie das Gerét auf Undichtigkeiten der Betriebsmittel
(Treibstoff, Motordl, Batteriesédure). Ziehen Sie undichte VerschluBstop-
fen entsprechend nach.
o Uberpriifen Sie alle Schiduche auf lose Verbindungen oder Ab-
ndtzungen.
e Stellen Sie sicher dass die Kaltlufteinldsse (siehe 3.2. [28] Kalt-
lufteinlass), Warmluftauslédsse (siehe 3.2. [8] Warmluftauslass)
und die Abgasleitung nicht blockiert sind.

6.2. Motor-Einlaufphase
Je nach Vertriebskanal wird der Stromerzeuger bereits mit bis zu 2
Betriebsstunden ausgeliefert (=werkseitiger Ersteinlauf).
Je nach aktuellen Betriebsstunden des Gerates konnen Teile oder
alle unteren Punkte zur Einlaufphase entfallen.

» Motorstart siehe 6.4.

6.2.1. Kundenseitiger Ersteinlauf (0-0,5 BStd.)
M Entféllt bei Betriebsstundenanzeige =0:30 (=0,5 BStd.)
Bei der ersten Verwendung sind folgende Punkte zu beachten:
(?I und Treibstoff befiillen, Batterie anklemmen
OI- und Treibstoffleitungen auf Undichtheiten priifen
Motor starten
Fir 0,5 BStd. bei Nenndrehzahl im Leerlauf ohne Last laufen
lassen und auf anormale Betriebsgerdusche achten (schep-
pern, klingeln).

6.2.2. Kundenseitiger Ersteinlauf (0,5-1,0 BStd.)
M Entfallt bei Betriebsstundenanzeige =1:00 BStd.

Es sind weiters folgende Punkte zu beachten:

o Erneut Ol- und Treibstoffleitungen auf Undichtheiten priifen

e Motor starten

e Systemlast langsam innerhalb von 30min auf 50% der Gesamt-
leistung erhéhen
Auf anormale Betriebsgerdusche achten (scheppern, klingeln).
Systemlast nun langsam innerhalb von 15min auf Nennlast er-
héhen. Rauchfahne und Motorverhalten bei Nennlast prtifen.
AbschlieBend das Gerét fiir weitere 15min im Leerlauf laufen
lassen.
e Motor stoppen und Abklhlen lassen.

6.3. Elektrische Kontrollen bei Erstinbetriebnahme
» Motorstart siehe 6.4.

6.3.1. Feinjustage der Frequenz

Die Nenndrehzahl des Motors und somit auch die Ausgangsfre-
quenz des Generators ist werkseitig voreingestellt und muss nicht
nachjustiert werden.

Im Bedarfsfall (bei anderen Einsatzhdhen, Austausch der Einspritz-
pumpe) sollte die Leerlaufdrehzahl auf 3.060-3.150 min™' eingestellt
werden - dies entspricht einer Generatorfrequenz von 51-52,5 Hz.

.. Da Unterfrequenz fiir elektrische Verbraucher geféhrlich ist, werden

L_J mechanisch geregelte Systeme immer im Leerlauf an den oberen
Bereich der erlaubten Frequenztoleranz eingestellt. So wird sicherge-
stellt, dass bei maximaler Lastaufschaltung die Drehzahl und somit die
Frequenz niemals zu stark abfillt.

» Drehzahljustage siehe beiliegendes Motorhandbuch 4.8. Ab-
stellhebel und Drehzahlregelung / @ Drehzahl einstellen

6.3.2. Feinjustage der Ausgangsspannung

Die Nennspannung ist werkseitig voreingestellt und muss in der Re-
gel nicht verandert werden.

Aufgrund von Spannungsverlusten in sehr langen Leitungen, kann
eine Neujustage der Ausgangsspannung notwendig sein. Uber die
Stellschraube am Spannungsregler kann die Generator Nennspan-
nung eingestellt werden.

ACHTUNG versuchen Sie niemals die Ausgangsspannung bei falscher
Wellenumdrehungszahl bzw. Frequenz zu justieren, dies kénnte den
Rotor beschédigen!

» Spannungsjustage siehe beiliegendes Handbuch des Syn-
chrongenerators 5.3. Elektronischer Spannungsregler

6.3.3. Kontrolle der Phasendrehrichtung
M Entfallt bei GD4SS-1A-6000-5ES (1-phasig)

Bei der Erstinbetriebnahme am jeweiligen Standort ist die korrekte
Phasendrehung durch AnschluB eines Drehfeldrichtungsanzeigers
zu kontrollieren - ggf. Drehrichtung durch Umklemmen eines Pha-
senpaares korrigieren.

6.3.4. Derating

Die elektrischen und elektronischen Schutzschaltungen des Gerats
beziehen sich auf Om Meereshéhe und einer Umgebungstemperatur
von +20°C. Da bei hdheren Temperaturen oder bei Einsatz in gro-
Beren Héhen unter anderem die Kihlung schlechter ist, muss die
Gesamtleistung des Gerates ggfs. verringert werden. Dazu ist eine
Anpassung der Kennwerte in der Motorsteuerung notwendig.

Kontaktieren Sie uns bei Einsatzhéhen tber 1.000m und/oder bei
durchschnittlichen Umgebungstemperaturen groBer +35°C. Wir hel-
fen Ihnen bei der Anpassung der Motor Kennwerte.

M siehe auch 3.1.1. Deratingtabelle
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6.4. Inbetriebnahme

Beide Gerétetiiren miissen vor einem Motorbetrieb immer geschlos-
sen und versperrt sein! Hinweise zum sicheren Betrieb siehe 1.
Sicherheitshinweise.

6.4.1. Motor Start

Kontrollen vor jeder Inbetriebnahme (siehe auch 6.1.):

o Oistand des Motor-Luftfilters zwischen Min-Max Markierung?
Motorélstand zwischen Min-Max Markierung?
Treibstofftank ausreichend gefillt?
Treibstoffsystem entliiftet?
Beide Gerétetiiren geschlossen und versperrt?
Sicherungsautomat in Stellung AUS/OFF oder Verbraucher
abgesteckt?

Motorstart:
e Den Hauptschalter (Schitisselschalter am Frontpanel) auf Stel-
lung EIN/ON. Die Spannungsversorgung der Motorsteuerung
wird (ber diesen Schalter ein- bzw. ausgeschaltet.

2 Den Motor NIEMALS iiber den Hauptschalter abstellen! Das Abstellen

hat Immer (iber die Motorsteuerung zu erfolgen. Der Hauptschalter
darf nur bei stehendem Motor und ausgeschaltetem Schutzschalter
geschaltet werden!

e Den Motor durch driicken der START-Taste an der Motorsteu-
ereinheit starten.

Illl Sollte der Motor nicht starten, so beachten Sie die Anzeigen der Mo-
——\| forsteuereinheit (Seite 4 - OK solange Driicken bis Statusanzeige dar-
gestellt wird).

e Beobachten Sie nach dem Anlassen den Motorlauf sowie die
Farbe der Abgase. Der Motorlauf sollte sich nach wenigen Se-
kunden stabilisieren. Achten Sie auf anormale Gerdusche oder
Schwingungen.

I..I Sollte der Motor nicht stabil laufen befindet sich vermutlich Luft im
~——\| Treibstoffsystem. Sie kénnen versuchen, wéhrend des instabilen Mo-
torlaufs, durch mehrmaliges Pumpen an der Handpumpe (siehe 3.2.
[42] Handpumpe Vorférderpumpe) die Luft zu entfernen. Gelingt dies

nicht, muss das Treibstoffsystem auf vorgeschriebenen Weg entliiftet
werden (siehe 6.1.4. Treibstoffsystem entliiften).

e Achten Sie auf Lecks oder Undichtigkeiten im Abluft-, OlI- und
Kraftstoffsystem.

* Priifen Sie die Anzeigen der Motorsteuereinheit auf ungewdéhn-
liche Werte, besonders auf zu niedrigen Oldruck. Der Oldruck
sollte sich ca. 30s nach dem Motorstart im normalen Bereich
befinden.

* Priifen Sie die Anzeige der Motorsteuereinheit auf korrekte
Spannung sowie korrekte Frequenz. Die Spannung ist werk-
seitig auf eine Nennspannung von 2305V (Phase-Nullleiter)
eingestellt. Die Leerlaufdrehzahl des Motors ist auf 51-52,5 Hz
eingestellt.

Treten bei der Inbetriebnahme anormale Gerdusche auf, muss die
Anlage unverziiglich gestoppt werden und die mechanischen Verbin-
dungen auf korrekte Montage kontrolliert werden (Not-Aus Taster bzw.
2x schnell hintereinander die RESET Taste betétigen stoppt den Motor
unmittelbar).

Illl Der Motor sollte vor einer gréBeren Belastung (>10% der Nennleis-
[-,-,»=| tung) ca. 2-5 Minuten warmlaufen.

6.4.2. Verbraucher zuschalten

Das Gerét ist mit einer Hauptsicherung und ggfs. mit Untersiche-
rungen flr die Buchsen ausgestattet. Bei Verwendung ist es ausrei-
chend die Hauptsicherung ein- bzw. auszuschalten.
Diese sind:
GD4SS-1A-12000-5ES:

Eine Hauptsicherung - beschriftet mit Ausgang/MAIN

Zwei Untersicherungen fiir jede der beiden CEE 230V-Buch-

sen - beschriftet analog zu den Buchsen mit [1] und [2]

GD4SS-3-12000-5ES:
Eine Hauptsicherung - beschriftet mit Ausgang/MAIN und [1].
Diese Sicherung ist auch die Sicherung der CEE 400V-Buchse.
Eine Untersicherung fiir die 230V Hilfsbuchse - beschriftet ana-
log zu der Buchse mit [2].
Den jeweiligen Sicherungsautomaten auf “EIN/ON” (nach oben)
bringen. Folgend die Verbraucher nacheinander einschalten.
Illl Sollte der Schutzschalter ausldsen, verringern Sie die Last und kontrol-
——\| lieren Sie mittels Amperemeter den vom Verbraucher aufgenommenen
Strom.

6.4.3. Motorsteuereinheit

Illl Eine ausfiihrliche Beschreibung aller Funktionen finden Sie im beilie-
—t—\| genden Handbuch der Motorsteuereinheit ECU-RTG3(s).

ECU-RTG3

GENSET CONTROLLER

REJTEK

www.rotek.at

Display

<«

>

[

Rsdgs 1D

—® 06 0 0 —

Kritischer Alarm - es erfolgte eine Notabschaltung
Fehler (siehe Displayanzeige) beheben und mitGRESET-Taste
Motorsteuerung zurticksetzen.

@ Warnung - nicht kritischer Alarm (keine Notabschaltung)
Warnung siehe Displayanzeige.

@ Fernstart soll erfolgen (Eingang RMT hat ausgelost)

6 STOP/RESET Taste hat folgende Funktionen:
Bei laufendem Motor: Um den Motorstop auszulésen
Bei erfolgter Notabschaltung: Um Steuerung zuriickzusetzen
Im Menu: Links bzw. Zuriick/Abbrechen bzw. Verlassen
Lampe leuchtet sobald Motor im Ruhezustand ist.

@ REMOTE Taste hat folgende Funktionen:
Im Ruhezustand: Gerét in Fernstart/Automatikbetrieb setzen
Im MenU: Hinauf bzw. Wert erhdhen

‘B START Taste hat folgende Funktionen:
Im Ruhezustand: Motor manuell starten (Lampe leuchtet)
Im MenU: Hinunter bzw. Wert verringern

0 OK (NEXT/MENU) Taste hat folgende Funktionen:
Driicken um zwischen den Statusanzeigen umzuschalten
Taste 6s halten um in das Hauptmenu zu gelangen
Im MenU: Rechts bzw. Wert speichern

6.4.3.1. Statusanzeigen

Die Motorsteuereinheit stellt auf 4 Seiten Motor-, Generator- und
Zustandsanzeigen zur verfligung. Blattern mit Taste [OK].

Seite 1 = Standardseite

Generatorfrequenz in Hz und cos-Phi der Last
Spannung(en) zu N in Volt
Strom/Strome in Ampere gerundet

Aktuelle Wirkleistung in KW gerundet

Seite 2 (@) bzw. AUTO-Display in Einstellungen

Motordrehzahl (iiber Frequenz ermittelt)

»--* = in dieser Ausfiihrung nicht verwendet
Betriebsstunden, Format HHHHH:MM
Gesamtarbeit geleistet in KWh

Seite 3 @ bzw. AUTO-Display in Einstellungen

Motordldruck in Bar
Motor AuBengehéusetemperatur in °C
Aktuelle Batteriespannung in Volt

Ladespannung der Lichtmaschine

Seite 4 @ bzw. AUTO-Display in Einstellungen

Aktueller Geratezustand

—-2 Anzeigezeilen fiir Restzeiten, Fehler,
geplanten Autostartzeiten etc.

Datum TT-MM-JJ / Zeit HH:MM:SS

bzw. AUTO-Display in Einstellungen
Seite 1*
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6.4.3.2. Manueller Betrieb
Mogliche Geratezustande Seite 4 bei manuellem Start:

I Gerat ist im Ruhezustand, Motor steht

@ START Taster drlicken, LED leuchtet
v

Der Abstellmotor fahrt in Stellung Betrieb und
der Starter wird betatigt.

Die Starterbetétigungszeit kann voreingestellt
werden - Standard 6s > Anzeige [006] bis [000]
E:1 bedeutet 1.Startversuch

Erkennt die Motorsteuerung den Motorlauf, wird
die Starterbetétigung beendet [IN BETRIEB]
Erkennt die Motorsteuerung keinen Motorlauf,
wird die Starterbetatigung abgebrochen - es
folgt ein Startintervall von 15s (Wartezeit 15s).
Es erfolgt ein 2.Startversuch: E:2 mit 6s.

Nach erfolglosen 3 Versuchen wird mit einem
Fehler abgebrochen.

Nach Erreichen der Startdrehzahl beginnt die
Leerlaufphase (einstellbar, Standard 2s).

Dann folgt die Warmlaufphase (Standard 5s)

2 Schutzschalter zuschalten

| Gerat in Betrieb

Fir den Motorstop:

2 Schutzschalter trennen
(@) STOP Taster driicken, LED blinkt

Es beginnt die Nachlaufzeit (Standard 15s)
AnschlieBend fahrt der Abstellmotor in Stellung
AUS und stoppt den Motor.

| Das Gerat ist im Ruhezustand.

Illl Hinweise zur Verwendung von Fern- oder Automatikstart sowie Anlei-
y——\| tungen zur Anpassungen der Verzdgerungszeiten finden Sie im beilie-
genden Handbuch der Motorsteuereinheit ECU-RTG3(s).

6.4.3.3. Mdégliche Alarmmeldungen

Bei jedem Alarm erfolgt eine Motor-Notabschaltung. Die ,Alarm“
Lampen am Display der Motorsteuerung sowie am Bedienpanel
leuchten auf.

Zeile 1/Seite 4 stellt ,NOTABSCHALTUNG® dar. Die Warnmeldun-
gen werden in der 2.Zeile eingeblendet. Ein Vermerk zum zurlickset-
zen wird in der 3.Zeile angezeigt.

Mégliche Alarmmeldungen sind:

Bei Alarm mit ausgeldster Notabschaltung
wird auf Seite 4 diese Uberschrift angezeigt.

| || zeile 2 zeigt den Fehler an

Zeile 3 stellt den Hinweis zum zurlicksetzen
dar - RESET Taste driicken.

| Motortemperatur iiber erlaubtem Wert

Oldruck unter erlaubten Wert oder
Oldrucksensor-Schalteingang hat ausgeldst

Not-Aus Taster betatigt oder Probleme
bei Versorgungseingang DCC der Steuerung

Eine/mehrere Phasenspannung(en) liber
erlaubtem Wert

Eine/mehrere Phasenspannung(en)
unter erlaubtem Wert

Generatorfrequenz bzw. Motordrehzahl
(iber erlaubtem Wert

Generatorfrequenz bzw. Motordrehzahl
unter erlaubtem Wert

Ein/mehr Phasenstrom iber erlaubtem
Wert

| Wirkleistung P tiber erlaubtem Wert

l..l Nachdem die Motorsteuerung einen der obigen Fehler festgestellt

hat, muss der Fehler behoben und im Anschluss die ,,RESET* Taste

gedriickt werden. Ansonsten kann das Gerat nicht erneut gestartet

werden.

6.4.3.4. Mégliche Warnmeldungen

Warnmeldungen sind Hinweise - es erfolgt keine Motor-Notabschal-
tung. Die Warnmeldungen werden in der 3.Zeile eingeblendet. Die
»i“ Lampe am Display leuchtet auf.

Mégliche Warnmeldungen sind:

Batteriespannung unter eingestelltem
Mindestwert

Lichtmaschinenspannung (Ausgang D+)
unter eingestelltem Mindestwert

Illl Bei mehr als einer Warnmeldung wird die Anzeige automatisch ge-

——\| wechselt um alle Warnungen anzuzeigen. Weitere Warnmeldungen
sind konfigurierbar - siehe beiliegendes Handbuch der Motorsteuer-
einheit ECU-RTG3(s).

6.4.4. Verbraucher mit elektronischer Bremse

Es ist nicht gestattet Verbraucher mit integrierter elektronischer Brem-
se ohne weitere Vorkehrungen an diesem Gerét zu verwenden!

Manche Arbeitsgerdte (wie z.B. Kreissdgen, Hobelmaschinen,
Trennschleifer) haben integrierte elektronische Bremsen.

Die Funktion dieser Bremse ist, die mechanische Energie (Drehbe-
wegung) wieder in elektrische Energie umzuwandeln, und in das
einspeisende Netz zurlickzuschicken. Dies ist bei Netzbetrieb kein
Problem, da das Netz diese Energie einfach ,,schluckt”.

Wenn ein Geréat mit elektronischer Bremse ohne zusatzliche Last an
einen Generator angeschlossen wird, steigt die Spannung im Ge-
nerator unzuldssig an. Diese Uberspannung kann zu Schiaden am
Generator und auch zu Schaden am Verbraucher fihren.

B Detailierte Informationen zum Problem elektronische Brem-
se am Synchrongenerator siehe beiliegendes Handbuch des
Synchrongenerators / 6.5. Verbraucher mit elektronischer
Bremse.

6.4.5. Motor Stop

e Verbraucher nacheinander abschalten.
e Sicherungsautomat auf Stellung “AUS/OFF”

Ein Motorstop bzw. eine Drehzahlreduktion mit angeschlossenen Ver-
A brauchern und zugeschaltetem Generator kann diesem schaden. Tren-

nen Sie vor einem Motorstop immer den Generator von den Verbrau-

chern durch Abschalten des Schutzschalters oder durch Abstecken!

e Nach groBer Belastung den Motor ohne Last fir ca. 2-5min im
Leerlauf weiterlaufen lassen - dadurch hat der Motor Gelegen-
heit abzukthlen.

e Driicken Sie die RESET-Taste der Motorsteuerung. Der Motor
stoppt automatisch nach Ablauf der eingestellten Abkiihlzeit -
siehe Seite 4 der Motorsteuereinheit / Statusanzeige.

e Ggf. Hauptschalter auf AUS/OFF stellen.

I.II Sollte der Hauptschalter in Stellung ON verbleiben wird die Motorsteu-
——\| erung weiterhin mit Spannung versorgt - die Batterie wird entladen!
Illl Sollte der Stromerzeuger unbewacht sein, entfernen Sie den Haupt-
~——\| schliissel um eine unberechtigte Inbetriebnahme zu unterbinden.

Q Bei ldngerer Nichtverwendung Hinweise unter 2.2. Lagerung sowie

2.3. Verwendung als Notanlage beachten! (Treibstoff ist nur begrenzt
haltbar, Batterie entlddt sich, ...).

6.4.6. Manueller Motor Notstop

Sollte aus irgendeinem Grund der Abstellmotor nicht reagieren
(KurzschluB im Bordnetz, Kabelbruch, Defekt am Abstellmotor, ...),
kann der Motor durch manuelles Drehen des Abstellhebels abge-
stellt werden:

Der Abstellhebel ist gefedert und unbelastet in der Stellung EIN. Soll
der Motor abgestellt werden, muss der Hebel nach Rechts in Stel-
lung AUS gedreht werden und solange dort gehalten werden, bis
der Motor zuverldssig abgestellt hat. Der Abstellhebel im unteren
Bild befindet sich in Stellun
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6.5.Faktoren betreffend der Gesamtleistung

Bitte beachten Sie, dass der Stromerzeuger nur innerhalb seiner
Grenzen Strom liefern kann. Viele Verbraucher benétigen héhere/
zusatzliche Leistungen als deren Nennleistung, welche am Typen-
schild ersichtlich ist, wiederspiegelt.

Diese Leistungen sind vor allem:

6.5.1. Blindleistung

Elektrischen Verbrauchern, welche einen cosPhi ungleich 1 besit-
zen, muss neben dem Wirk- auch ein Blindstrom zur Verfigung ge-
stellt werden. Diese Blindstrome belasten den Generator zusétzlich
(es fliessen zusatzliche Strome im Stator). Daher ist zur korrekten
Berechnung der tatséchlichen Gesamtleistung nicht die Nennleis-
tung des Gerates sondern der aufgenommene Strom relevant - man
spricht hier nicht mehr von Watt sondern von VA (=Volt Ampere).

Illl Hohe Blindleistungen kénnen des weiteren direkten Einfluss auf die

—\—\| Spannungsregelung des Generators haben. Der cosPhi aller Verbrau-
cher muss zwischen 0,8 und 1 liegen. Sollten héhere Blindleistungen
auftreten ist eine dementsprechende Blindstromkompensation vorzu-
sehen.

Allgemein ist zu bemerken, dass die Ruckwirkung auf die Regelung
des Generators durch die Blindlast um so héher ist, je naher man mit
der Blindleistung an die Gesamtleistung des Generators geht. D.h.
1kVA Blindleistung wirkt auf die Steuerung eines 5kVA Generators
stérker als auf jene eines 20kVA Generators.

Gerate mit hohen Blindleistungen sind vor allem:
e Gerdte mit Elektromotoren (Wasserpumpen, Kreissdgen, Ge-
blase/Ldfter usw.)
e alte Neonréhren (ohne Kompensation)

6.5.2. Hoher Anlauf-/Startstrom

Elektrische Verbraucher, welche gegen Last anlaufen bzw. eine gro-
Be Masse beschleunigen mussen, bendétigen in der Regel einen ho-
hen Start- oder Anlaufstrom.

l!!l Dieser liegt oft bei dem 3- bis 20-fachen des Gerate Nennstroms!

Der Generator muss diesen Strom zur Verfligung stellen kénnen.
Beachten Sie daher bei der Dimensionierung des Generators nicht
nur die Verbraucherleistung laut Typenschild sondern auch einen
etwaigen Start-/Anlaufstrom.

I.II Bei zu hohen Anlaufstrémen kann es vorkommen, dass Ausgangsfre-

——\| quenz als auch Ausgangsspannung Kurzfristig auf einen Wert fallen,
welcher unzuldssig ist. Sollten Sie gleichzeitig elektronische oder
empfindliche Gerédte am Generator betreiben, miissen diese vor einer
Beschédigung geschiitzt werden.

Allgemein ist auch hier zu bemerken, dass die Rlickwirkung auf die
Ausgangsspannung bzw. Ausgangsfrequenz durch Startstrome um
so hoher ist, je ndher man mit dem Strom an die Gesamtleistung des
Systems kommt. D.h. ein 15A Anlaufstrom wirkt auf die Steuerung
eines 5kVA Systems stérker als auf jene eines 20kVA Systems.
Geréate mit hohen Anlauf-/Startstrémen sind vor allem:

e Geréte mit Elektromotoren (Pumpen, Kreissdgen, usw.)

e Gerate mit groBen Ubersetzungen (z.B. Hobelbank)

e Geréte mit Kompressoren (Wdrmepumpen, Klimaanlagen, Ge-

friertruhen, Kihlschrianke, usw.)
e SchweiBgeréte (Hoher Strom beim Ziindvorgang)

Theoretische Berechnung der erforderlichen Anlassleistung eines
Ansynchronmotors:

S =Generatornennleistung in kVA

S,=Scheinbare Anlaufleistung in kVA

P,=Motorleistung in kW

P,=erforderliche Anlass-Wirkleistung in kW

Beispiel: Starten einer Hobelbank mit Drehstromasynchronmotor
ohne Anlaufstrombegrenzer mit folgenden Eigenschaften:
Nennleistung Motor P=5 kW
Nennstrom Motor |, =7 A
Anlaufstrom I;=62A
Leistungsfaktor cos®=0,81
Wirkungsgrad n=0,87
s, P 62,84 kVA
Iy cos®+n

S,=

Bei diesem Beispiel betragt daher die scheinbare Anlaufleistung
der Hobelbank 62,84kVA.

Da bei hohen Anlaufstromen die Ausgangsspannung einbricht gilt
als theoretische Betrachtung die Wahl der Generatorleistung in die-
sem Beispiel wie folgt:

Voriibergehender Generator-
Spannungsabfall bei Anlauf nennleistung
<20% 55 kVA
20% 45 kVA
25% 30 kVA

Die errechneten Werte sind nur Richtwerte, da sie vom verwendeten
Generatortyp, der tatséchlich erforderlichen Anlass-Wirkleistung der
Last P, und vom héchst angenommenen voribergehenden Span-
nungsabfall abhangen.

P,=S,~cos®=50,9kW (wobei P, grésser als P, sein muss)

In obigem Beispiel wiirde man fir das Starten dieses 5kW Elektro-
motors zumindest einen Stromerzeuger mit einem 35kW Dieselmo-
tor und einem 45kVA Generator bendtigen. Hier wére jedoch immer
noch das Problem, dass die Spannung in der Startphase um ca.
20% einbricht und eventuell andere angeschlossene Geréte stéren
oder beschadigen kénnte.

Um eine UberméBige Leistungsanforderung im Synchrongenerator
zu vermeiden, gibt es folgende Mdglichkeiten:

e Soferne mdglich, Asynchronmotoren nicht gleichzeitig son-
dern nach einander starten.

e Im Fall von nur einem Asynchronmotor, das direkte Anlaufsys-
tem durch ein Stern-Dreieck System tauschen.

e Die Verwendung eines Anlaufstrombegegrenzers. Dies ist ein
elektronisches Bauteil &hnlich einer Licht-Dimmer Schaltung,
welche den Maximalstrom begrenzt. Jedoch kann nicht jeder
Verbraucher mit einem Anlaufstrombegrenzer gestartet wer-
den.

6.6. 3-phasiger Stromerzeuger bei 1-phasigen Lasten
M Entféllt bei GD4SS-1A-12000-5ES (1-phasig)

6.6.1. Leistungsgrenzen

Ein 3-phasiger Generator kann bei 1-phasiger Verwendung pro Pha-
se nur ein Drittel seiner Gesamtleistung liefern. Er kann auf keiner
der 3 Phasen mehr als ein Drittel liefern.

Dies bedeutet, dass 1-phasige Verbraucher, welche einen héheren
Strom als 18 Ampere bendtigen (auch kurzzeitig) am Modell GD4SS-
3-12000-5ES nicht betrieben werden kénnen (der Haupt-Schutz-
schalter wirde auslésen).

6.6.2. Phasen ungleich belastet

Sofern die Phasen eines 3-phasigen Generators ungleich belastet
werden, spricht man von Schraglast.

Dies tritt auf, wenn
e 3-phasiger Verbraucher und ein oder mehrere 1-phasige Ver-
braucher gleichzeitig betrieben werden.
e 71-phasige Verbraucher an unterschiedlichen Phasen betrieben
werden.

Bedingt durch die Schréaglast verschiebt sich der Nullpunkt des
Stromerzeugers und es treten unterschiedliche Strangspannungen
auf (Spannung Phase zu Sternpunkst).

Da ein Synchrongenerator IMMER nur EINE StellgréBe fir die Aus-
gangsspannung besitzt (=den Erregerstrom), kann bei ungleicher
Belastung die Spannung nicht mehr korrekt ausgeregelt werden.
Dies ist technisch einfach nicht mdéglich.

Was geschieht im Betrieb:

e An der Phase mit der héchsten Last féllt die Spannung ab.

® An der Phase mit der geringsten Last steigt die Spannung an.
Solche Spannungsverschiebungen kdnnen bei elektronischen Gera-
ten zu Stérungen flhren.

I.II Da dieses Gerdt mit einer elektronischen Motorsteuereinheit ECU-

,—~—\| RTG3s ausgestattet ist, werden die einzelnen Strangspannungen liber-
wacht. Benutzerseitig muss keine weitere SchutzmaBnahme betref-
fend Schréglastbetrieb getroffen werden.
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6.7. Buchsenabdeckungen entfernen/sichern

Das Gerat ist mit zwei kippbaren Abdeckblenden ausgestattet. Je
eine fur die Geratebuchsen und fir die Erweiterungsblende. Je nach
Anforderung kann eine bzw. beide Blenden gesichert oder demon-
tiert werden.

Illl Bitte beachten, dass manche CEE-Steckerausfiihrungen einen gréBe-

| ren Bunddurchmesser aufweisen. Dieser kénnte sich bei vollstindig
gedffneter Abdeckblende am hinteren gebogenen Teil der Abdeckung
verfangen und ein Abstecken behindern. Verwenden Sie in diesem Fall
wahlweise eine andere CEE-Steckertype oder entfernen Sie die Blende
einfach.

6.7.1. Abdeckung(en) sichern

Jede Blende ist mit 2 Offnungen ausgestattet. Die Gehauseaufnah-
me flir die Sicherungslésung ist M6 Innengewinde. Die maximal er-
laubte Gewinde-/Schraubenlénge betragt 20mm.

JI\ O e eR @@L 5
¥
"

=

2x M6 Innengewinde 2x M6 Innengewinde

6.7.2. Abdeckung(en) entfernen

Zur Entfernung einer/beider Abdeckung(en) einfach die Verschrau-
bung 16sen und die Abdeckung abnehmen.

Illl Nach Entfernung der Abdeckung(en) die aussenliegenden Schrauben
| (links und rechts) wieder montieren bzw. Gewindeldcher anderweitig

passend verschlieBen. Sofern nur eine Blende demontiert wird, muss
die mittlere Schrauben-Mutter Kombination wieder montiert werden.
Jedoch kann die Montagerichtung geéndert werden.

T T — )

M6 Schraube M6 Mutter und Schraube M6 Schraube
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7. Instandhaltung und Reinigung

RegelméBiges Service und Wartung verlangert die Lebensdauer und
gewahrleistet einen stérungsfreien Betrieb.

Das fiir die Instandhaltung bzw. Reinigung zusténdige Personal muss
technisch dazu beféhigt sein, die jeweiligen Arbeiten durchzufiihren.

Das mit der Wartung beauftragte Personal muss vor Tatigkeiten in die
Jeweiligen Sicherheitsempfehlungen und Anweisungen der relevanten
Handbiicher (Gerét, Motor, Generator, ...) Einsicht genommen haben.

Gestatten Sie niemals nicht befahigten Personen Tatigkeiten an egal
welchem Bauteil des Stromerzeugers durchzufiihren.

7.1. VorsichtsmaBnahmen

Vor jeder Reinigungs-, Reparatur- oder Wartungsarbeit an dem
Stromerzeuger, welche geméaB den Serviceintervallen durchzufih-
ren ist, sind folgende Anweisungen immer zu befolgen:

e Den Stromerzeuger durch das Abstellverfahren auBer Betrieb
setzten. Der Motor muss stillstehen.

Hauptschlissel vom Frontpanel abziehen.

Motor durch geeignete MalBnahme vor Neustart schlitzen (z.B.

durch Abklemmen des Minuspols (-) der Starterbatterie).

Etwaige Fern-Bedienelemente der Anlage mit einem Warn-

schild ausstatten um ein unbeabsichtigtes Ein- oder Anschal-

ten zu unterbinden.

Die Verbindung zwischen Verbraucher, Fremdnetz oder bei

ATS Modellen der Netzversorgung allpolig trennen.

Die Anlage samt allen Anbauteilen muss auf Umgebungstem-

peratur abgekdihlt sein.

e Es muss darauf geachten werden, dass man sich bewegenden
Teilen oder Bauteilen mit hoher Betriebstemperatur unter Be-
ricksichtigung der notwendigen Vorsicht néhert.

e Fiihren Sie niemals Anderungen an Teilen des Stromerzeugers
oder der elektrischen Anlage durch wenn Sie nicht dazu befé-
higt sind.

7.2. Verwendung als Notanlage

Bei Verwendung als Notanlage empfehlen wir das Gerét alle 3 Mo-
nate fir =1 Std. bei Leerlauf (ohne elektrische Last) in Betrieb zu
nehmen.

Illl Ein zu kurzer Motorlauf fiihrt zu Ablagerungen an den Kolben (Verko-

| kung). Der Motor sollte nach Start immer so lange laufen, dass dieser
=15min in seinem thermischen Gleichgewicht lduft. Dies entspricht bei
dem verwendeten Motor einer Laufzeit von ca. 1h bei Leerlauf. Die
Laufzeit kann verkiirzt werden, wenn das Gerét elektrisch belastet wird
(2.B. elektrische Last =5kW verkiirzt die Mindestlaufzeit auf 30min).

I.II Verwenden Sie zur Bereitsschaftshaltung als Treibstoff BO-Diesel oder

| Premium-Diesel. Somit ist der Treibstoff bedenkenlos 24 Monate lager-
féhig. Sollte das Gerét bereits mit Standard-Diesel verwendet worden
sein, entleeren Sie den Tank und fiillen diesen mit BO/Premium-Diesel
auf. Nehmen Sie anschlieBend den Stromerzeuger fiir =30min in Be-
trieb, um den restlichen Standard-Diesel im Treibstoffsystem (Diesel-
leitungen, Treibstofffilter, Riicklaufleitung) durch den BO/Premium-
Diesel zu ersetzen.

Bei Verwendung als Notanlage muss auch die Batterie extern ge-
laden werden. Jede Blei-Saure-Batterie hat eine Selbstentladung
(entladt sich selbst). Die Verbindung von geringer Gerételaufzeit
(vermutl. 4h/Jahr) und Selbstentladung wiirde die Batterie innerhalb
von einem Jahr beschéadigen.

Die Batterie kann periodisch mit einem 12V KFZ-Batterieladegeréat
aufgeladen werden. Hier empfehlen wir den Ladevorgang nach
jedem 3-monatigem Probelauf. Dies ist zwar mehr als notwendig,
jedoch sollten periodische Tatigkeiten vorzugsweise immer gleich
sein. Alternativ kann auch ein KFZ-Erhaltungsladegerét verbaut wer-
den. Dies hélt die Batterie standig geladen. Jedoch muss dazu am
Aufstellungsort eine Netzversorgung vorhanden sein.

Beachten Sie dass bei der Demontage immer zuerst der Minus(-)Pol
und dann der Plus(+)Pol abgeklemmt wird. Bei der Montage wird zu-
erst der Plus(+)Pol und dann der Minus(-)Pol angeklemmt.

7.3. Reinigung

Die Reinigung hat von aussen mit Pressluft zu erfolgen. Bei starken
Verunreinigungen kann auch ein feuchter Lappen mit mildem Reini-
gungsmittel verwendet werden.

Die Elektrik und Elektronikkomponenten (Buchsen, Motorsteuerung,
Schalter, AVR, Klemmverbindungen, ...) diirfen weder mit Pressluft
noch mit feuchtem Lappen gereinigt werden, da Kurzschliisse oder
andere Stérungen entstehen kénnten.

Eine ungehinderte Lufizirkulation ist fiir die Gerétekiihlung extrem
wichtig. Reinigen Sie daher die Luftein- und Luftausldsse auch bei nur
teilweiser Verschmutzung sofort.
I.II Siehe auch Reinigungsvorschriften von Motor und Generator (siehe
l_e.—_| beiliegende Handbiicher).

7.3.1. Reinigung der Uberlauféffnungen

Das Gerat hat an allen 3 Vertiefungen an der Oberseite Ablauf&ff-

nungen. Diese sind mit einem Schlauch unten am Gerét verbunden.

Reinigen Sie die 3 Ablauféffnungen an der Oberseite und priifen Sie

mittels Druckluft oder Wasser den ordnungsgemaBen Ablauf.
Uberlauf-/Ablauféffnungen

Y-Stiicke Uberlaufschlduche Auslaufschlauch

Illl Das Ende des Auslaufschlauchs ist in ein Gitter des Bodenrahmens ge-
——\| steckt, damit die Fliissigkeit unter dem Gerét austritt. Das Ende kann
bei Bedarf auch in eine Wanne geleitet werden.

7.4. Starterbatterie

Sollten Sie eine nicht-wartungsfreie Batterie verwenden, kontrol-
lieren Sie regelmaBig den Zustand der AnschluBklemmen und den
Elektrolytpegel (=FlUssigkeitsstand). Sofern notwendig Flussigkeits-
stand mit destilliertem Wasser bis auf den angegebenen Hochst-
stand aufflllen.

.. Nach langer Lagerzeit ist vor der erneuten Inbetriebnahme des Motors
I_.,_I der Ladezustand der Batterie zu kontrollieren. Schwache Batterien
diirfen nicht verwendet werden.

7.5. Wartungshinweise

Wenn Sie Wartungsarbeiten tber einen Fachbetrieb durchfihren, so
lassen Sie sich die durchgefihrten Arbeiten bitte bestéatigen.

Illl Folgeschéden die durch unsachgemébBe oder unterlassene Wartung als
Le,ej Folgeschéden auftreten fallen nicht unter die Garantie.

Die Behebung von Stérungen die durch den Benutzer behoben wer-
den kdnnen, fallt ebenfalls nicht in die Garantie sondern in den nor-
malen Wartungsbetrieb dieser Maschine.

Diese Wartungsarbeiten sind durch den Benutzer oder durch eine
Beauftragte Firma durchzuflihren.

Illl Sollten Sie Ersatzteile fiir diesen Stromerzeuger benétigen, teilen Sie
——\| uns bitte Stromerzeuger-Modellnummer und die Teilenummer des be-
nétigten Teils mit.
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7.6. Instandhaltung Dieselmotor

» Folgende Punkte sind nur ein Auszug aus dem Handbuch des
Dieselmotors bzw. Erlauterungen dazu. Konsultieren Sie das
Motorhandbuch zwecks Wartung/Instandhaltung. Folgende
Punkte sind speziell fir dieses Gerat im Motorhandbuch an-
ders bzw. nicht so ausfiihrlich beschrieben.

7.6.1. Motorolwechsel

Spezifikation | API-CD oder API-CF

Viskositat SAE 10W40 oder 15W40

Fallmenge ca. 2,3 Liter

Olfiltertype JX08D - Rotek Teile Nr.: ZSPMOT01068
Vergleichstyp: MANN W712/43

01 ist das wichtigste Betriebsmittel des Motors. Fiihren Sie die vorge-
schriebenen Wartungsintervalle gewissenhaft und innerhalb der vor-
geschriebenen Zeitraums durch!

Der Motordlstand muss vor jeder Inbetriebnahme bei abgestelltem
Motor und waagrecht stehender Maschine kontrolliert werden!
» Weitere Hinweise siehe 6.1.2. Motordl Motor

Nicht (iberfiillen! Zu viel Motordl ist schddlich und muss abgelassen
werden.

e Motor fiir 10-15min in Betrieb nehmen (Oltemperatur 65-85°C)
e Motor abstellen

* Panel unter den Generatorbuchsen entfernen (6 Schrauben (1)}
e Olablassschlauch aus dem Gerét nehmen und in eine Auffang-
wanne mit =3 Liter Fassungsvermdgen fiihren.

AAchtung beim Offnen der Olablassschraube - heiBe Fliissigkeit - Ver-
brennungs-/Verbriihungsgefahr!

o Ablassschraube @ 6ffnen (SW:17), dabei Schlauch-Sechskant
@ kontern (SW:19)
e Motordl ablaufen lassen

I.II Bedingt durch den kleinen Durchmesser des Ve('bindungsstiicks am

—~—\| Ablassgewinde des Motors (M14x1.5) dauert ein Olablass bei warmen
Motordl ca. 20min. Bei kaltem Motorél ca. 1h (abhédngig von Umge-
bungstemperatur und Viskositét des Motordls).

Das Ol ist normalerweise durch die Verbrennungsriickstande
schwarz. Es sollten keine Fremdkorper, weiBliche Farbung (Wasser)
oder Schaumbildung feststellbar sein.

I..l Das der Maschine entnommene Altél muss gesondert iiber eine Sam-
—=\| melstelle entsorgt werden!

e Dichtung der Olablassschraube und Dichtungsfliche am
Schlauch (Gegenseite) priifen - ggfs. reinigen oder ersetzen.

o Olablassschraube wieder verschlieBen, Schlauch in das Gerét
legen und Abdeckblende wieder anbringen.

I..l Die Dichtheitspriifung der Ablassschraube kann (iber die Wartungstiir
——\| erfolgen (Ablasschlauch ist erreichbar).

o Qlfilterpatrone abschrauben und Dichtungsflansch reinigen

e Dichtung der neuen Olfilterpatrone mit Motorél benetzen

o Olfilterpatrone per Hand anschrauben bis die Dichtung die
Dichtfldche berihrt. Durch eine weitere halbe Umdrehung Pa-
trone anziehen.

Dichtung dlen

0il gasket

ol

° Gehéuseqeckel @ durch drehen éffnen
e Orange Oleinfilllschraube @ entnehmen und mittels Trichter
frisches Motordl einfillen - Nicht Gberfiillen!

* ca. 2 min warten und Olstand mittels OlmeBstab priifen. Ggf.
Olstand anpassen, bis die Maximalmarkierung am OlmeBstab
erreicht ist.

Illl Nach dem d{wechsel den Motor fiir 5 min in Betrieb nehmen und an-
l_e_‘—_| schlieBend Olstand sowie Olfilterdichtheit iberpriifen.

schine NICHT STARTEN. Es kénnte Treibstoff in das Motordl gelangt
sein - dies kann zu Maschinenschéden fiihren! Lassen Sie in solchen
Féllen das 01 vollstindig ab und untersuchen Sie dieses auf Verun-
reinigungen durch Treibstoff (Geruch priifen, eventuell kleine Menge
entziinden). Gehen Sie in solchen Féllen der Ursache auf den Grund
und beseitigen Sie diese. Spiilen Sie das Kurbelgehéduse mit frischem
01 und nehmen Sie einen Glwechsel vor (0lfilter ebenfalls tauschen).

Q Sollte sich der Gistand von einer Kontrolle zur néchsten erhéhen, Ma-

7.6.2. Luftfilter

k.A. > Motordl verwenden
ca. 20ml (=0,02 Liter)

Spezifikation
Fallmenge

M Reinigung des Luftfilters sieche Motorhandbuch, Olen des Luft-
filters siehe 6.1.1. Qlstand des Luftfilters
7.6.3. Treibstofffilter

Treibstoff- CX0708T2 - Rotek Teile Nr.: ZSPMOT01067
filtertype Vergleichstyp: MANN WK 731

M Tausch des Treibstofffilters siehe Motorhandbuch, Entliften
des Treibstoffsystems siehe 6.1.4. Treibstoffsystem entliiften

7.7. Instandhaltung Synchrongenerator

» Konsultieren Sie das Handbuch des Synchrongenerators
zwecks Wartung/Instandhaltung.

7.7.1. Demontage/Montage des Synchrongenerators

e Abdeckblech am Warmluftauslass entfernen (8 Schrauben @)

4 Haltschrauben @ I6sen und Liifterrad @ entfernen (Monta-
geposition/Drehrichtung markieren)

* Haltebuchse @ des Rotors mittels Schlagschrauber entfernen

e 2 Stator und 1 Rotor Fixierschrauben I6sen (siehe Synchronge-
neratorhandbuch / 4.2. Demontage)

e [ agerschildverschraubung entfernen

» Weitere Demontage siehe Synchrongeneratorhandbuch / 4.2.

Demontage

.. Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Alle Schraubverbin-

I__l dungen sind mit mittelfestem Schraubenkleber zu sichern. Beachten
Sie die Hinweise im Synchrongeneratorhandbuch / 4.3.2. Montage an
die Antriebsmaschine.

DE
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7.8. Schaltplan GD4SS-1A-12000-5ES
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7.9. Schaltplan GD4SS-3-12000-5ES
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7.10. Einstellwerte Motorsteuereinheit

.. Néhere Informationen zu den einzelnen Einstellwerten siehe Hand-

I... ,.l buch der Motorsteuerung. Bitte beachten Sie, dass die Einstellwerte
im Handbuch der Motorsteuerung NICHT fiir dieses Gerat passend sind
- verwenden Sie die unten angefiihrten Einstellwerte.

7.10.1. Systemeinstellungen
GD4SS-1A-12000-5ES \ GD4SS-3-12000-5ES

7.10.2. Hauptmenu

GD4SS-1A-12000-5ES ‘ GD4SS-3-12000-5ES

GD4SS-1A-12000-5ES GD4SS-3-12000-5ES

GD4SS-1A-12000-5ES ‘ GD4SS-3-12000-5ES

5]

(Nicht in Verwendung, Einstellwerte irrelevant)
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7.11. Wartungsintervalle

vor
jedem
Start

nach
20 Std
(Einlauf)

alle
100 Std
(6M)

alle
200 Std
(12M)

alle
400 Std
(24M)

Langer
(siehe
Notiz)

Treibstoff

Treibstofftank auffiillen

Treibstoffleitungen auf Dichtheit kontrollieren (Sichtkontrolle)

Tank Grobsieb (unter Tankdeckel) kontrollieren und reinigen

Beide Treibstofffilter tauschen (Vor- und Haupffilter)

Schmierol

Schmierdlstand kontrollieren

Auf Olverlust kontrollieren (Sichtkontrolle)

Olwechsel und Offilterwechsel durchfiihren

Kuhlung

Gehause Liiftungséffnungen Ein-/Auslassseitig reinigen

Zustand des Liifterrades priifen (Sichtkontrolle auf Beschadi-
gungen)

Motor Zylinderlamellen reinigen

e

Synchrongenerator ausblasen (Lifterraddemontage notwendig)

1.000h "

Luftzufuhr

Olstand im Luftfilter priifen ggfs. auffiillen

Luftfilter auswaschen und neu élen

e?

Filtergehduse reinigen

e?

Schlauche

Gummi Treibstoffschlauchleitungen ersetzen (inkl. Riickleitung)

4 Jahre

Elektrik

Zustand der elektrischen Anschliisse des Bedienpanels priifen
(Sichtkontrolle auf Scheuerstellen oder Brandspuren)

Zustand der elektrischen Anschliisse des Spannungsreglers und
des Generatorklemmfelds priifen (Sichtkontrolle auf Scheuer-
stellen oder Brandspuren)

Zustand der elektrischen Anschliisse am Elektrostarter des
Motors und an der Batterie priifen (Sichtkontrolle auf Scheuer-
stellen oder Brandspuren)

Batterieladezustand kontrollieren

Auspuff

Auspuff und Krimmer auf Dichtheit priifen (Sichtkontrolle bei
Betrieb)

Auspuff auf Ablagerungen priifen

Rauchzahl bei Nennlast priifen

1.000h

Schrauben

Kontrolle der Befestigungsschrauben des Motor-Generator-
Rahmens (auf beiden Seiten der Schwingungsdédmpfer)

Kontrolle ob Generator Montagehiilse (=Aufnahme Liifterrad)
fest sitzt (Sichtkontrolle des Sprengrings am Ende des Genera-
tors - zwischen Hiilse und Unterlegscheibe)

Zylinderkopf- und Schwungradschrauben
nachziehen

2.000h

Lagerung

Schwingungsdampfer des Motor-Generator Rahmens priifen
(Sichtkontrolle auf Risse oder Verformungen)

Generatorlager hinteres Lagerschild tauschen (6206RS)

2.000h

Motor Kurbelwellenlager tauschen

2.000h

Zylinder-
kopf

Motor Ventilspiel priifen und einstellen

Motor Kompression priifen

2.000h

Einspritz-
pumpe

Motor Einspritzdiisen reinigen

Motor Einspritzdruck priifen

2.000h

Sonstiges

Priifung im Betrieb auf anormale Gerdusche

Das Serviceintervall fir das Reinigen der Zylinderlamellen ist abhangig vom Verschmutzungsgrad der Umge-
bungsluft. Standard Reinigungsintervall sind alle 400 Betriebsstunden oder 2 Jahre (je nachdem was friiher

eintritt)

Das Serviceintervall fiir das Reinigen des Luftfilters ist nach Bedarf zu ermittlen, da der Olbedarf bzw. die Olver-
schmutzung und somit die Luftfilterverschmutzung von den jeweiligen Einsatzbedingungen/Umweltbedingun-
gen abhangen. Standard Reinigungsintervall sind alle 200 Betriebsstunden oder jahrlich (je nachdem was friiher

eintritt).
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8. Mogliche Fehler und L6sungen

8.1. Starten nicht moglich

Fehler

Ursache

MaBnahme

Hautpschalter nicht eingeschaltet

Hauptschalter (Schlisselschalter) einschalten

Keine Versorgungsspannung

Sicherung F1 hat ausgeldst (20A Schraubsicherung am Panel)

Elektrisches Problem
Motorsteuereinheit zeigt nichts an

Batterie defekt oder zu schwach

Batterie extern laden und erneut versuchen
Batteriezustand Uberprifen

(Anzeige bleibt dunkel)

Verkabelung defekt oder locker

Prufen Sie die Batterieleitungen zum Bedienpanel
(dunnes rotes Kabel von der Batterie kommend)

Motorsteuereinheit defekt

Gerat zur Instandsetzung einsenden

Sofern die Motorsteuerung beim Startversuch neu
startet (Bootvorgang) ist die Batterie zu schwach

Batterie extern laden und erneut versuchen
Batteriezustand Uberprifen

Elektrisches Problem
Motorsteuereinheit zeigt alles ord-

Verkabelung defekt oder locker

Priifen Sie das Kabel von der Batterie zum Elektrostarter und
das Starterrelaiskabel (weiB) zum Hilfsrelais K1

nungsgemaB an - bei Anzeige des

Hilfsrelais K1 defekt

Relais tauschen

Startvorgangs reagiert der Starter nicht

Elektrostarter defekt

Starter auf Funktion mit 12V Quelle priifen, ggfs. tauschen

Motorsteuereinheit defekt

Ausgang STA (Pin 13) wird nicht betéatigt, tauschen

Keine Versorgungsspannung des Abstellmotors

Sicherung F2 hat ausgeldst (5A Schraubsicherung am Panel)

Elektrisches Problem

Verkabelung defekt oder locker

Versorgung am Abstellmotor prifen, rt=+12V Dauer, sw=GND,
bl=Steuerleitung (AUS=GND, Betrieb=+12V)
Mittels Sollspannungen Kabel verfolgen und priifen

Elektrostarter wird betétigt, aber Motor

Hilfsrelais K2 defekt

Relais tauschen

startet nicht, da Abstellmotor nicht in
Stellung Betrieb fahrt

Drahtseil vom Abstellmotor zum Abstellhebel
verklemmt

Priifen und Fehler beheben (eher unwahrscheinlich, da die
Ruheposition des Abstellhebels in Stellung Betrieb ist)

Abstellmotor defekt

Abstellmotor tauschen

Motorsteuereinheit defekt

Ausgang PRE (Pin 14) wird nicht betatigt, tauschen

Treibstoffmenge im Tank zu gering

Tank auffillen

Luft im Treibstoffsystem

Einspritzsystem entllften

Mechanisches Problem
Elektrostarter wird betétigt, Motor

Falscher Treibstoff (gealteter Diesel?)

Entfernen Sie sémtlichen Treibstoff aus dem System und flllen
Sie frischen Dieseltreibstoff ein - siehe Hinweise zur Haltbarkeit

"hustet" jedoch nur und startet nicht.
Fehlerhafte Treibstoffzufuhr

Treibstofffilter verlegt

Treibstofffilter tauschen

Einspritzdise verlegt

Disenbild und Einspritzdruck prifen

Einspritzpumpe verlegt

Einspritzpumpe priifen

Einlassventil schlieBt nicht korekt

Ventilspiel sowie Dichtheit des Einlassventils priifen.

Zu geringe Kompression

Kolben bzw. Kolbenringe verschlissen

Gerét zur Instandsetzung einsenden

8.2. Zu geringe Motorleistung

Fehler

Ursache

MaBnahme

Fehlerhafte Luftzufuhr

Luftfilter bzw. Lufteinlass verlegt

Luftfilter reinigen
Lufteinlass reinigen

Treibstoffmenge im Tank zu gering -
daher unregelmassige Treibstoffzufuhr

Tank auffullen, Treibstoffpumpe und Treibstoffleitungen kont-
rollieren

Luft im Treibstoffsystem

Einspritzsystem entlUiften

Fehlerhafte Treibstoffzufuhr

Falscher Treibstoff (gealteter Diesel?)

Entfernen Sie sémtlichen Treibstoff aus dem System und flllen
Sie frischen Dieseltreibstoff ein - siehe Hinweise zur Haltbarkeit

Treibstofffilter verlegt

Treibstofffilter tauschen

Einspritzdise verlegt

Disenbild und Einspritzdruck prifen

Fehlerhaftes Timing

Falsches Ventilspiel

Ventilspiel Ein-/Auslassventil priifen

Einlassventil schlieBt nicht korekt

Ventilspiel sowie Dichtheit des Einlassventils prifen.

Zu geringe Kompression

Kolben bzw. Kolbenringe verschlissen

Gerét zur Instandsetzung einsenden

Falsche Auslegung der

Einsatzhéhe tber 1.000m

Bis zu einer Einsatzhéhe von 1.000m Seehdhe gelten die Motor-
nenndaten. Darliber muss ein Derating vorgenommen werden!

Motornenndaten

Umgebungstemperatur > +25°C

Bis zu einer Umgebungstemperatur von +25°C gelten die Motor-
nenndaten. Darliber muss ein Derating vorgenommen werden!

8.3. Unruhiger Motorlauf

Fehler

Ursache

MaBnahme

Luft im Treibstoffsystem

Einspritzsystem entliften

Treibstoffzufuhr

Einspritzdise verlegt

Disenbild und Einspritzdruck prifen

unregelmassig

Einspritzpumpe verlegt

Einspritzpumpe priifen

Leistungswahlhebel blockiert

Freigéngigkeit des Leistungswahlhebels priifen

Drehzahlregler blockiert

Drehzahlregler verstellt

Stellschrauben fiir maximale Drehzahl und maximale Einspritz-
menge priifen
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8.4. Abnormale Abgasfahne

Fehler

Ursache

MaBnahme

Schwarzer Rauch

|.. Prinzipiell ist bei schwarzem Rauch der Motor immer iiberlastet. Dies kann einerseits durch eine tatsichliche Uber-
/—\—\|| lastung hervorgerufen werden - in diesem Fall verringern Sie die Last. Beachten Sie, dass der Motor bei Einsatzhéhen
{iber 1.000m oder bei Temperaturen >25°C geringere Leistungswerte hat (siehe Derating Tabelle).
Ein weiterer Grund fiir schwarzen Rauch kann natiirlich auch ein Motorfehler (wie unten angefiihrt) sein - aber auch
hier ist der Motor iiberlastet, wenn er z.B durch einen verlegten Luftfilter zu wenig Luft bekommt und somit weniger

Leistung erzeugen kann.

Bei einem mechanisch geregelten Einspritzsystem ist eine grauschwarze Rauchbildung beim Motorstart normal. Unten
beschriebene Effekte gelten bei >10 Sekunden Motorlauf.

Luftfilter verlegt

Luftfilter reinigen, Lufteinlass reinigen

Falscher Treibstoff (gealteter Diesel? Restmengen
Benzin im Diesel?)

Entfernen Sie sémtlichen Treibstoff aus dem System und flllen
Sie frischen Dieseltreibstoff ein - siehe Hinweise zur Haltbarkeit

Zu geringe Treibstoffmenge

Tank auffillen.
Kontrollieren Sie ob ausreichend Treibstoff zur Einspritzpumpe
gefihrt wird

Falsches Ventilspiel

Ventilspiel Ein-/Auslassventil prifen

Einspritzdise verlegt

Diisenbild und Einspritzdruck prifen

Einlassventil schlieBt nicht korekt

Ventilspiel sowie Dichtheit des Einlassventils prifen.

Kolben bzw. Kolbenringe verschlissen

Gerét zur Instandsetzung einsenden

Blauer Rauch

L1

barer Motorschaden die Folge sein kann!

Bei blauer Abgasfahne wird Motordl verbrannt. Der Fehler ist mit besonderer Sorgfalt zu untersuchen, da ein unmittel-

In seltenen Féllen kann eine blaue Rauchfahne auch bei falschem Einspritzzeitpunkt auftreten.

Olstand zu hoch

Olstand priifen und ggfs. Olstand (iber Ablassschraube verrin-
gern.

Kurbelgeh&useentliftung defekt oder fehlerhaft

Uberpriifen Sie die Kiirbelgehauseentliiftung

Ventildichtungen verschlissen

Ventildichtungen priifen (vorrangig Einlassventil)

Zylinderkopfdichtung verschlissen

Kopfdichtung tauschen

Weisser Rauch

|..| Bei weissem Rauch wird eine Fllissigkeit im Brennraum nicht vollsténdig verbrannt. Dies kann entweder eine falsche
L_—_‘ Einspritzung (Einspritzdiise héngt/tropft nach) oder Wasser im Treibstoff (Wasser kann nicht verbrannt werden) sein.

Umgebungstemperatur < 5°C

Bei niedrigen Aussentemperaturen ist weisser Rauch wahrend
des Startvorgangs normal. Sobald der Motor Betriebstempera-
tur erreicht hat, muss der weisse Rauch jedoch verschwinden.

Wasser im Dieseltreibstoff

Durch Kondenswasserbildung kann Wasser im Treibstofftank
entstehen. Dieser erzeugt den weissen Rauch. Lassen Sie den
Tank ab und fiillen Sie diesen mit frischem Diesel Treibstoff.

Einspritzdise verlegt

Dise zerstaubt nicht richtig oder tropft nach. Disenbild und
Einspritzdruck prifen

8.5. Motoriberhitzung

Fehler

Ursache

MaBnahme

Oltemperatur
zu hoch

Motor Uberlastet

Umgebungstemperatur zu hoch

Last reduzieren

Motor-/Generator Kuhllamellen verlegt/verschmutzt

gem. Wartungsanweisung reinigen

Falscher Motorélstand

Kontrollieren Sie den Olstand

Falsches Motordl

Verwenden Sie nur Motoréle gem. Spezifikation

8.6. Plétzlicher Motorstop

Fehler

Ursache

MaBnahme

Treibstoffmangel

Tank vollstéandig entleert

Tank auffullen und Einspritzpumpe entliften

Treibstoffleitung undicht

Alle Treibstoffleitungen (inkl. Einspritzleitungen) auf Dichtheit
prifen

Treibstofffilter verlegt

Treibstofffilter tauschen

Vorférderpumpe undicht oder defekt

Vorférderpumpe priifen

Elektrisches Problem

Abstellmotor hat Abstellhebel auf Stel-
lung AUS gebracht (ohne Eingreifen/
Fehlermeldung der Motorsteuerung)

Keine Versorgungsspannung des Abstellmotors

Sicherung F2 hat ausgeldst (5A Schraubsicherung am Panel)

Verkabelung defekt oder locker

Versorgung am Abstellmotor prifen, rt=+12V Dauer, sw=GND,
bl=Steuerleitung (AUS=GND, Betrieb=+12V)
Mittels Sollspannungen Kabel verfolgen und priifen

Hilfsrelais K2 defekt

Relais tauschen

Abstellmotor defekt

Abstellmotor tauschen

Motorsteuereinheit defekt

Ausgang PRE (Pin 14) wird nicht betatigt, tauschen

Kurzschluss

Elektrisches Problem - Generator

Ein Kurzschluss im Generator kann die Motorlast
derart erhéhen, dass dieser stoppt.

Generatorwicklungen auf KurzschluB prifen

Mechanischer Schaden

Kurbel-/Nockenwelle bzw. Kolben ist blockiert

Gerét zur Instandsetzung einsenden
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8.7. Abnormale Laufgerausche

Fehler

Ursache

MaBnahme

Motorseitig
Dejustage oder Verschleiss

Falsches Ventilspiel

Ventilspiel Ein-/Auslassventil prifen

Kolben bzw. Kolbenringe verschlissen

Gleitlager Kolbenbolzen verschlissen

Pleuellager verschlissen

Falscher Einspritzzeitpunkt

Einspritzdise verlegt

Gerét zur Instandsetzung einsenden

Montagehiilse Rotor hat sich gelockert

Sichtpriifung ob Sprengring zwischen Hilse und Unterlegschei-
be (am Ende des Rotors) gespannt scheint

Wurmschraube Rotorlager hat sich gelockert

Leicht zugénglich - prifen

Generatorseitig Halteschraube(n) Stator hat/haben sich gelockert Leicht zugénglich - prifen
Mechanisch Zugankerschrauben aussen am Stator habem sich Leich anglich i
gelockert eicht zuganglich - prifen
Montageflansch am Motor hat sich gelockert Fur eine Kontrolle des Montageflansches, muss der Generator
9 9 demontiert werden - prifen
KurzschluB im Stator Muss am Motorverhalten erkennbar sein - in diesem Fall misste
» der Motor sehr stark belastet sein. Statorwicklungen priifen.
Generatorseitig Ubliches Verhalten bei Ph ition: Starker StoB t
elektrisch . iches Verhalten bei Phasenopposition: Starker StoB, eventu-
g?rl(s)tr;:ejeﬁ;sammenschalten mit einer anderen ell gefolgt von Vibrationen und einem Brummen
a Dies ist verboten! Falsche Beschaltung! Richtig stellen.
Schwingungsdédmpfer von Motor und/oder Genera- | Alle Schwingungsddmpfer der Common-Base (Schwingungsrah-
tor verschlissen oder locker men Motor-Generator) priifen
S;ii?;?gg;em Liifterrad streift oder ist defekt Auf Beschadigung oder auf lockere Montagehlilse des Rotors

prifen

Fremdkdrper im Liftungskanal

Auf Fremdkdrper prifen und beheben

8.8. Elektrische Fehler am Generator

Fehler MaBnahme

Ergebnis )» Ursache/weiter MaBnahme

Anschlusskabel Uberpriifen
Im Anschluss:
Restremanenz prifen

Keine Spannung beim Geréatestart

Nach MaBnahme steigt Spannung nicht auf den Sollwert an:
® Spannungsregler an AVR priifen
® Kurzschluss in Rotorwicklung

Nach MaBnahme féllt Spannung wieder auf OV ab:
® Spannungsregler defekt
® Erregerwicklungen unterbrochen

Auch durch MaBnahme keine Ausgangsspannung:
* Wicklungen von Stator und Rotor priifen (evtl. Generator defekt)

Spannung zu niedrig Motordrehzahl Uberprifen

Drehzahl korrekt:

© VOLT-Regler an AVR justieren

* Regleranschlisse Uberpriifen (Regler moglicherweise defekt)
e Kurzschluss im Erregerfeld

e Stator und Rotorwicklungen messen

Drehzahl zu niedrig:
* Motordrehzahl erhdhen (Regler bei inkorrekter Drehzahl nicht verandern)

Spannung zu hoch Regler an AVR justieren

Einstellung nicht méglich:
e Spannungsregler defekt

Spannungsschwankungen Keine

® Drehzahl zu niedrig
* Anschliisse sind locker
e Spannungsregler defekt

Im Leerlauf betreiben und Spannung
an Kohlenanschliissen priifen (Gleich-
spannung)

Korrekte Leerlaufspannung, aber unter
Last zu niedrig

Spannung + zu - < 15 V:
® Drehzahl zu niedrig

Spannung + zu - > 15 V:

¢ AVR (Spannungsregler) defekt
e Kohlen priifen

* Rotorwicklung prufen

Verschwinden der Spannung wéhrend
des Betriebs

Regler und Kohlen priifen, defekte
Teile auswechseln

Spannung steigt nicht auf Sollwert an:
® Erregerwicklung unterbrochen

® Spannungsregler defekt

* Kohlen defekt

® Kurzschluss

8.9. Motor kann nicht gestoppt werden

Fehler Ursache

MaBnahme

Keine Versorgungsspannung des Abstellmotors

Sicherung F2 hat ausgel6st (5A Schraubsicherung am Panel)

Abstellmotor stellt Motor-Abstellhebel Verkabelung defekt oder locker

nicht in Stellung AUS

Versorgung am Abstellmotor prufen, rt=+12V Dauer, sw=GND,
bl=Steuerleitung (AUS=GND, Betrieb=+12V)
Mittels Sollspannungen Kabel verfolgen und priifen

Der Motor kann manuell durch Drehen Hilfsrelais K2 defekt

Relais tauschen

des Abstellhebels in Stellung AUS
abgestellt werden - siehe 6.4.6. Manu-
eller Motor Notstop

Drahtseil vom Abstellmotor zum Abstellhebel lose

Prufen und Fehler beheben. ACHTUNG bei Remontage des
Seils ist darauf zu achten, dass der Motor seine beiden Endpo-
sitionen (EIN und AUS) erreichen kann!

Abstellmotor defekt

Abstellmotor tauschen

Motorsteuereinheit defekt

Ausgang PRE (Pin 14) wird nicht betatigt, tauschen
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9. Sonstiges

9.1. Garantiebedingungen

Die Garantiedauer der ROTEK Stromerzeuger betragt 12 Monate ab
Zustellung zum Endverbraucher, langstens jedoch 14 Monate nach
dem Lieferdatum. Unter dem Lieferdatum ist jenes Datum zu verste-
hen welche bei der Auslieferung auf dem jeweiligen Transportschein
(Lieferschein oder Rechnung) angefiihrt ist.

Die Garantiedauer von Ersatzteilen betragt 6 Monate ab Zustellung
zum Endverbraucher. Als Nachweis dient die Ubernahme des Trans-
portscheins.

Sollte dieser Stromerzeuger professionell, haufig und dauernd in
Gebrauch stehen, obwohl die oben angefiihrte Frist von 12 Mona-
ten noch nicht abgelaufen ist, verfallt die Garantie automatisch bei
Uberschreitung von 1.000 Betriebsstunden.

Innerhalb der vorher genannten Grenzen verpflichtet sich ROTEK
jene Teile kostenlos zu reparieren oder zu ersetzen, welche nach
Prifung durch uns oder einer von uns, durch schriftliche Genehmi-
gung, autorisierten Servicestelle einen Defekt aufweisen.

Die Instandsetzung oder ein Austausch defekter Teile innerhalb der
Garantie verlangert keinesfalls die Gesamt-Garantiezeit des Gera-
tes. Alle wahrend der Garantiezeit instand-gesetzten oder ausge-
tauschten Teile oder Baugruppen werden mit einer Garantiedauer
ausgeliefert, welche der restlichen Garantiezeit des Original-Bauteils
entspricht.

Ausgeschlossen von der Garantie sind Schaden, die durch folgen-
de Faktoren verursacht wurden:
e Nichtbeachtung der im Handbuch enthaltenen Anweisungen
und Vorschriften
e Das Produkt wurde zu einem anderen Zweck verwendet als
beschrieben. UnsachgeméBe Verwendung
Nicht erlaubte Umweltbedingungen
Uberlast
Normaler Verschleil3
Nicht authorisierte Anderungen am Stromerzeuger
Von nicht authorisiertem Personal durchgeftihrte Reparaturen.
Verwendung von nicht originalen Ersatzteilen
Unzureichende bzw. falsche Reinigung oder Wartung
e Schéden durch fehlende Betriebsmittel
e Schdden durch Verwendung von ungeeigneten Kraftstoffen
oder Schmiermitteln.
e Schdden am Generator durch falsche Handhabung wéhrend
der Installation.

Ferner sind alle VerschleiBteile und Betriebsmittel von der Garantie-
leistung ausgeschlossen.

Kleinere Mangel (Kratzer, Verfarbungen) kénnen auftreten, beein-
trachtigen aber nicht die Leistungsfahigkeit des Gerates und werden
deshalb nicht durch die Garantie abgedeckt.

ROTEK haftet nicht fir Kosten, Schaden oder direkte bzw. indirekte
Verluste (einschlieBlich eventueller Gewinn-, Vertrags- oder Herstel-
lungsverluste), die von der Benutzung des Stromerzeugers oder von
der Unmdglichkeit, den Generator zu benutzen, verursacht wurden.

Die Garantieleistung erfolgt am Standort von ROTEK bzw. am
Standort einer von ROTEK authorisierten Servicestelle.

Die Transportkosten von eventuellen defekten Teilen, welche von
ROTEK zur Ansicht und Garantiepriifung verlangt wurden, gehen zu
Lasten des Verbrauchers.

Die Transportkosten zum Standort des Stromerzeugers oder zu ei-
ner authorisierten Servicestelle fiir die Bauteile, bei denen die Ga-
rantie anerkannt wurde, gehen zu Lasten von ROTEK.

Die defekten innerhalb der Garantie getauschten Teile, gehen auto-

matisch nach abgewickeltem Austausch in den Besitz von ROTEK
Uber.

9.2. CE Konformitatserklarung

Hiermit erklaren wir,

We herewith declare,
Rotek Handels GmbH
HandelsstraBe 4

2201 Hagenbrunn
Osterreich / Austria

Dass das nachfolgend bezeichnete Gerat aufgrund seiner Konzipierung und Bau-
art sowie in der von uns in Verkehr gebrachten Ausfiihrung den einschlégigen,
grundlegenden Sicherheits- und Gesundheitsanforderungen der EG-Richtlinien
entspricht.

That the following Appliances complies with the appropriate basic safety and
health requirements of the EC Directive based on its design and type, as brought
into circulation by us.

Synchrongenerator
mit Saug-Dieselmotor fiir mobile
Verwendung (Non-road)

Bezeichnung

Synchronous alternator with natu-
rally aspirated Diesel engine
for mobile applications (nonroad)

Description

Modell (Subnummer / Ausfiihrung) | GD4SS-1A-12000-5ES (- / U2206)
Type (Subnumber / Buildnr.) GD4SS-3-12000-5ES (- / U2206)

EU 2016/1628

EU 2017/654 + EU 2018/989,
EU 2017/655 + EU 2018/987,
EU 2017/656 + EU 2018/988
2006/42/EG

Einschldgige EG-Richtlinien

Applicable EC Directives

Angewandte harmonisierte Normen | |50 8178-1:2017 (NRSC-G2)
EN 1679-1:1998+A1:2011

Applicable harmonized standards

Homoligierungsnummer €24*2016/1628+2021/1068EV2

/D*0487*00

Type approval number

Bei einer nicht mit uns abgestimmter Anderung des Gerétes verliert diese Erkla-
rung ihre Giiltigkeit.

In a case of the alternation of the machine, not agreed upon by us, this declaration
will lose its validity.

el +43 (2245) 20791-0 Fax.: DW 50
http://www.rotek.at EMail: office@rotek.at

( Robert Rernbdck, Geschéftsfiihrer )

9.3. Anhang

»» Handbuch der verbauten Motorsteuerung ECU-RTG3s
Detailierte Informationen zur verwendeten Motorsteuereinheit. Anwendung
von zusétzlichen Ein-/Ausgéngen, Automatikstart, etc.

»» Handbuch des verwendeten Synchrongenerators KTS-10-U
Justage und Wartungsinformationen zum verwendeten Generatortyp

» Handbuch des verwendeten Dieselmotors ED4-2R-0997-5E
Justage und Wartungsinformationen zum verwendeten Motortyp

.. Sollte ein oder mehrere Anhénge im Lieferumfang des Stromerzeugers
L_J fehlen, kontaktieren Sie uns bitte. Wir senden Ihnen umgehend einen
Ersatz zu.

Nehmen Sie den Stromerzeuger niemals in Betrieb ohne sdmtliche
Handbiicher gelesen und vollinhaltlich verstanden zu haben!
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